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VYVOJ BEZPECNOSTNICH OPATRENI NA LETISTICH VE VZTAHU K TECHNICE
PROVEDENI TERORISTICKYCH UTOKU

CHANGES IN SECURITY MEASURES AT AIRPORTS IN RELATION TO MODUS
OPERANDI OF TERRORIST ATTACKS
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SUMMARY:

This article aims to describe, analyze and evaluate current threats to aviation. Civil aviation security is one of the priority
areas monitored mainly because it is a chronic long-term target of terrorist attacks. The results part is focused on the
evaluation of the terrorist attacks in aviation in the period 1970 - 2015. There are evaluated developments in the number
of terrorist attacks, the most common used weapons and the number of successful attacks.
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Sektor dopravy patfi spolu s energetikou zcela
nepochybné k nejdiskutovangjSima legislativné
nejvice feSenym oblastem kritické
infrastruktury (dale SKI9). Dopravni
infrastruktura zasahuje do kazdodenniho
zivota vSech lidi. Je vyuzivana pro dopravu
osob, produktl a surovin. Odvétvi dopravy se
podili vice nez 10 % na tvorbé& hrubého
domaciho produktu (dale ,HDP“) Evropské
unie (dale ,EU“) a zaméstnava cca 8,8 mil.
pracovnik(l. Ve vyspélych zemich se podil
dopravy na celkové zaméstnanosti pohybuje
mezi 6-8 % a Ceska republika (dale ,CR*)
neni vyjimkou. Vyznam dopravy jakozto
hospodaiského odvétvi v CR dlouhodobé
stabilné roste.

Dopravni Kl se v podminkach CR &leni na &tyfi
oblasti:

e silniéni;

e zelezniéni;

e leteckou;

e vnitrozemskou vodni.

V EU je pfidana jesté oblast namorni
a pobfezni dopravy a pfistavy.

1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zvlastni postaveni v ramci Kl zaujima letecka
oblast KI. Jedna se o nejnovéjsi typ dopravy,
ktery se zacal rozvijet pfiblizné pfed sto lety.

Letecka doprava se za nékolik desitek let své
existence velice rychle vyvinula a jeji rychly
vyvoj neustale pokraduje. Vyvoj letecké
dopravy je poznamenan predevSim vyrobou
stdle novych typu letadel, vystavbou
a rozSifovanim letist, zrychlovanim,
modernizaci a pfizplisobovanim letectvi
potfebam lidi. V posledni dobé se letecka
doprava zacgina zaméfovat zejména
na bezpecnost a na ochranu cestujicich, mimo
jiné i na ochranu civilniho letectvi pfed
protipravnimi €iny.

S ochranou civilniho letectvi souvisi Fada
narodnich a mezinarodnich dohod, uUmluv,
nafizeni a smérnic, zakond, vyhlasek a jinych
pravnich pfedpisu.
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Zakladni mezinarodni pravni upravou v oblasti
civilniho letectvi je Chicagska umluva, ktera
nastifiuje zakladni pravni rdamec i v oblasti
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny. Mezi dal$i mezinarodni dokumenty, které
se zabyvaji problematikou protipravnich ¢&in(

v civilnim letectvi, miZzeme zafadit zejména

nasledujici umluvy a protokoly:

e Umluva o trestnych a nékterych jinych
Cinech spachanych na palubé letadla
(,Tokijska umluva®), pfijata 14. zafi 1963
v Tokiu;

e Umluva o] potlaceni protipravniho
zmocnéni se letadel (,Haagska umluva®),
pfijata 16. prosince 1970 v Haagu;

e Umluva o potlacovani protipravnich ¢ina
ohrozujicich bezpecnost civilniho letectvi
(,Montrealska umluva®), pfijata 23. zafi
1971v Montrealu;

e protokol o boji s protipravnimi ¢&iny
na letiStich slouzicich mezinarodnimu
civilnimu letectvi, doplfiujici Montrealskou
Umluvu, pfijaty  24. unora 1988
v Montrealu;

e uUmluva o znackovani plastickych trhavin
pro Ucely detekce, pfijata 1. bfezna 1991
v Montrealu;

e smlouva o postupném ruseni Kkontrol
na spolecnych hranicich (Schengenska
Umluva), upravuje zajisténi volného

pohybu osob uvnitf zemi schengenského
prostoru a provadéni kontrol osob z tietich
zemi [1, 2].

Pravni predpisy CR pro oblast civilniho letectvi
vychazeji z mezinarodnich pravnich predpisu.
Patfi sem nasledujici:

e zakon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a 0 zméné a doplnéni zakona ¢&. 455/1991
Sb., o Zivnostenském podnikani
(Zivnostensky zé&kon), ve znéni pozdéjSich
predpisl, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

e vyhlaska MDS ¢&. 108/1997 Sb., kterou se
provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a o0 zméné a doplnéni zakona ¢.
455/1991 Sh., o zZivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpisl, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

e vyhlaska MDS ¢&. 222/2000 Sb.,, o
nerovhomeérném rozvrzeni pracovni doby
nékterych zaméstnancu v civilnim letectvi;

e zakon ¢&. 500/2004 Sb., spravni fad ve
znéni pozdéjsich predpisy;

e vyhladka MD &. 410/2006 Sb., o ochrané
civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
a spoju ¢. 108/1997, kterou se provadi
zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a o zméneé a doplnéni zakona ¢. 455/1991
Sb., o] zivnostenském podnikani
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(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisl, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e zakon ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich
ve znéni pozdéjSich predpist [1].

Prestoze je legislativné ochrana civilniho
letectvi FeSena velice rozsahle, stale dochéazi
k novym teroristickym utokim a dalSim
protipravnim ¢&inlm. Ve vySe jmenovanych
pravnich pfedpisech byly nalezeny nasledujici
nedostatky, které umozniuji pachateli realizaci
teroristického utoku v civilnim letectvi.

Prvnim nezanedbatelnym nedostatkem je
disponibilita legislativnich informaci
umoznujicich  jejich zneuziti pachatelem.

Znalost téchto informaci usnadriuje vneseni
zakazaného predmétu (nejCastéji vybusniny)
do vyhrazeného prostoru letist€ a na palubu
letadla (obecné do prostor airside).

Zakladni a nejexponovangjsi charakteristikou
téchto informaci je jejich vefejna dostupnost,
absentujici snaha odpovédnych organud EU
fadit tyto informace jako celek do rezimu
kontroly jejich adresatl. Jejich spole¢nou

charakteristikou a velmi vysokym
bezpec€nostnim rizikem je samotna existence
nastaveni ochrany, respektive témér

absentujici nastaveni ochrany proti praniku
zakazaného predmétu do vyhrazenych prostor
letisté. V této souvislosti je dilezité uvést, ze
CR, na rozdil od EU, zavedla prostfednictvim
Uradu pro civilni letectvi reZim kontroly
adresatt téchto informaci. Pfi jeho absenci
ze strany organd0 EU je vSak toto usili
vynakladano témér zbytecné [3].

Za vneseni zakazaného pfedmétu v dasledku
nedostacdujicich, resp. pfileZitost vytvarejicich
institutd  legislativy, lze povazovat takové
priniky, které vzniknou zneuzitim statusd
leteckych  subjektl, jejichz  spoleEnym
jmenovatelem je:

e absentujici povinnost podrobovat vnasené
predméty letecké detekéni kontrole.
Ve vSech téchto pfipadech je timto
spoleCnym jmenovatelem fakt, ze dany

subjekt souborem tzv. bezpeénostnich
kontrol nahrazuje kontrolu detekéni.
Hlavnim zdrojem rizika je absence
detekéni kontroly;

e absentujici certifikace statni autoritou
(s vyjimkou znamého odesilatele).
Subjekty jsou certifikovany dalSimu

komer¢nimi subjekty a tato certifikace neni
provadéna ani ve stanovené pfenesené
pusobnosti statni autority [3].



Ochrana civilniho letectvi je jednou z prioritné
sledovanych oblasti pfedevSim proto, ze je
z dlouhodobé perspektivy chronickym teréem
utokl, a to nejen ze strany teroristl.
Na nebezpeci otevieného stfetu s terorismem,
nasilnymi projevy extrémismu, organizovaného
zlo€inu nebo ¢&inu psychicky naruSeného
jedince v oblasti civilniho letectvi, se pfislusné
bezpecnostni organy neustale systematicky
a koordinované pfipravuiji [2].

LetiSté jsou zamérné budovana tak, aby
vyhovéla vysokému pocétu osob rGznych
narodnosti, které cestuji po celém svété.
Teroristické Utoky na letidtich vytvareji obavy
nejen v misté napadeni, ale S§ifi strach
i v zahrani¢ni. Pro teroristické skupiny nebo
jednotlivce jsou letisté pro svou povahu
relativné snadnymi cili. Koncentrace lidi je
soustiedéna v uzavieném prostoru, tudiz
pocet obéti mize byt znacéné vyssi. V jednom
okamZiku se zde nachazi lidé mnoha
narodnosti, coz dava teroristtm moznost
,zautoCit* hned na nékolik statd najednou.
Teroristé potfebuji pomérné malou utocnou
silu a minimalni poc¢et zbrani i vybusnin, aby
dosahli potfebného efektu damrti, zranéni
a vyvolani strachu [4, 5].

V poslednich letech doSlo k pfesunu terce
Utoklli ze vzdudSného prostoru na zem.
To znamena, ze cilem jiz nejsou samotna
letadla, ale dochazi k utokim na letisté a jejich
okoli. V takovych pfipadech se utoCi v misté
s nejvétsi kumulaci lidi. To se bohuZel ukazuje
jako efektivngjSi® nez utoky na samotna
letadla [6, 7]. Protoze jednim z hlavnich cill
teroristd je vyvolani co mozna nejvétSiho
strachu, roste pocCet utokd na vefejné
dostupna, nezabezpefena mista, kde se lidé
shlukuji (napf. letistni haly, odletové brany,
parkovisté, stani pro hromadnou dopravu nebo
restaurace) [8].

Teroristické utoky na letisté a leteckou dopravu
nejsou ojedinélymi jevy. Opakované utoky

stupfiuji obavy a strach napfi¢ celou
spolecnosti. Teroristé timto deklaruji
neschopnost vlady ochranit své obcany

a selhani v boji proti terorismu [4, 5].

Procedury a bezpecnostni opatfeni na letiStich
musi byt méné predvidatelné a vice
inteligentni. Velice dullezité je i profilovani
potencialnich pachatell teroristickych utoku.

VZdycky se Ize poucit z minulych udalosti, ale
bylo by chybné se domnivat, Ze existuje
kombinace opatifeni, ktera mohou zarudit
stoprocentni bezpecnost. Stoprocentné
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zabezpecCené letisté neexistuje. Nicméné lze
konstatovat, Ze letecky primysl obecné
a predevsim ti, ktefi se podileji na bezpe€nosti
letiSt, se snazi reagovat na bezpecCnostni
hrozby véerejSka, dnedka, ale také na hrozby
zittkka, a to prfedevSim na zakladé techniky
behavioralni analyzy. ZajiStovani bezpecnosti
tkvi pfedevSim v chovani, které lze vidét.
Napf.je  vysS8i  pravdépodobnost  utoku
u Clovéka, ktery se chova nervézné, vyhyba se
interakci s okolim nebo jedna neobvyklym
zpusobem [9].

Zatimco paSovani zbrani a bomb do letadel se
stalo po utocich 11. zafi v USA obtizngjsi,
pfeplnéna letiStni verejné pfistupna
prostranstvi kolem prepazek a bezpe€nostnich
kontrol jsou stéle citlivé va¢i Gtokdm. Viady
a bezpecnostni slozky letist se s timto
problémem neustale potykaji, protoze i kdyz
nabyde mnozstvi sofistikovanéjSich detekénich
zafizeni apfidaji se dalsi dukladné
bezpecnostni procesy, mnozstvi mékkych cill
roste v dusledku zvySené koncentrace lidi,
ktefi musi témito misty projit [10].

LetiSté v USA se na tento problém pokusily
zareagovat v podobé aplikace zvysSenych
bezpecnostnich opatfeni na mnoha velkych
americkych letistich. Opatfeni zahrnovala
rozmisténi tyma téZce ozbrojenych policistl
odénych v neprlstfelnych vestach, ktefi
provadéli namatkové bezpecnostni kontrolni

akce a prohledavali vefejné prostory.
V disledku toho vSak doslo k vétSimu
hromadéni osob ve vefejnych prostorach

a doslo i kintenzivni vefejné kritice kvuli
nekonecnym frontam. Doba cekani
na bezpec€nostni kontrolu se protahla na vice
nez tfi hodiny, a to bez screeningu. Po
zhodnoceni vysledkll tohoto opatfeni se
dospélo k nazoru, Ze diky zvySenému poctu
lidi, ktefi se diky vétS§im kontrolam ve
vefejnych prostorach hromadili, roste riziko
utoku, pfi kterém mohou teroristé
maximalizovat ztraty a efekt [10].

V poslednich letech teroristé prokazali velkou
pruznost ve vyhybani se opatfenim fyzické
bezpeCnosti tim, Ze spachaji utok pred
probéhnutim bezpeCnostni  kontroly -
screeningu. Prikladem takového jednani je
utok na letisti Atatirk, jehoz bezpecnostni
opatfeni je velmi dobfe organizované,
ddkladné a vSeobecné je povazovano za jedno
Zz nejlépe zabezpe€enych letiSt na svété.
Av8ak terorista zde pfi utoku vyuzil mékkého
cile a k prvni explozi doSlo u rentgenové
kontroly. V nastalém chaosu, jiny atentatnik
vstoupil do haly aodpall se pomoci



sebevrazedné, vybuSninami naloZené, vesty.
Treti uto€nik nasledné zautocil na parkovisti,
také pomoci ,vybusné vesty“. Druhy a tfeti
terorista se snazili zautoCit na lidi prchajici
pred pocatecni explozi [10].

2. POUZITE METODY

Globalni databaze terorismu (GTD, Global
Terrorism Database) je open-source databaze,
véetné informaci o teroristickych  akcich
zaznamenanych po celém svété od roku 1970
az do roku 2015. GTD obsahuje systematické
udaje o teroristickych utocich, k nimz doSlo
v prubéhu tohoto obdobi, a nyni zahrnuje vice
nez 150 000 pfipadd. Kazdy incident je
podrobné popsan. Obsahuje informace o datu
a misté incidentu, pouzitych zbranich, povaze
cile, poctu obéti, a pokud je to znamo, tak
i jaka skupina nebo fyzickd osoba je za
incident odpovédna [11].

Statistické udaje obsazené v GTD byly
shromazdény na zakladé zprav z rdaznych,
volné pfistupnych zdrojd a médii. Veskeré zde
uvedené informace o incidentech byly
provéfeny a zafazeny do databaze po
prfezkoumani jejich vérohodnosti.

V souCasné dobé jde o nejkomplexnégjsi
Lunclassified* datovou zakladnu tykajici se
teroristickych  Utokh ve svété. Obsahuje
informace o vice nez 75 000 bombardovani,

5%

17 000 atentatl a 9 000 unost od roku 1970.
Zahrnuje informace o nejméné 45 proménnych
0 kazdém incidentu [11].

Databaze GTD je dostupna pro vSechny
zainteresované analytiky, ktefi si ji mohou
stahnout po vyplnéni formulare.

Pro hodnoceni statistické vyznamnosti trendl
byl, vzhledem k rozdéleni dat, pouzit
Spearman(lv  koeficient pofadové korelace
(RS).

Pro vizualizaci statisticky vyznamnych trendu
byla pouzita klasicka linearni regrese. Veskeré
statisticke vypocty byly provedeny
ve statistickém programovacim jazyku R [12].

3. VYSLEDKY A DISKUZE

Teroristické €iny provedené v ramci letecké
dopravy tvofily ve sledovaném obdobi
nanejvys 5 % z celkového poctu spachanych
teroristickych €int v jednotlivych letech (Obr. 1;
Obr. 2). Tento podil pfitom znatelné a bez
vyznamnéjSich vykyvu v prabéhu
hodnoceného obdobi klesal (Obr. 1). Jak je
vidét na Obr. 2, neni to nicméné dano
snizenim absolutniho poctu teroristickych ¢ind
v letecké dopravé, ale prudkym zvySovanim
poétu vSech teroristickych ¢&inli, které je
evidentni zejména od roku 2011. Od roku 2011
do roku 2015 se celkovy pocet teroristickych
UtokU pfiblizné ztrojnasobil.
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Legenda: Cerné kfivka oznaduje podil teroristickych Utok(i spachanych na letistich nebo v letadlech,
Cervena krivka pak celkovy pocet teroristickych ttoku bez rozliSeni cile.

Obrazek 1 Vyvoj podilu teroristickych utokll spachanych v ramci letecké dopravy
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Legenda: Cerna kfivka oznaduje pocet teroristickych Utokt spachanych na letistich nebo v letadlech,
Cervena krivka pak celkovy pocet teroristickych utoku bez rozliSeni cile.

Obrazek 2 Vyvoj poctu teroristickych utokii spachanych v ramci letecké dopravy

Motivace k teroristickym aktivitam jednotlivc( €i
skupin je dana jednotlivymi destabilizacnimi
ukazateli. Jednim 2z téchto indikatorl je
nepochybné faktor politické a bezpecnostni
situace.

Pfiblizné od roku 1974 do roku 1992 je podle
vySe uvedenych graf( zfetelny konstantni
narast teroristickych utokG. Z  politicky-
bezpelnostniho hlediska jsou pro toto obdobi
charakteristické tyto vyznamné historické
udalosti, které mohly mit vliv na narustajici
pocet teroristickych ¢inl:

e valka ve Vietnamu, ktera byla negativné
vhimana v nékolika svétovych zemich
(1955-1975);

e prvni ropny Sok, ktery zapfiCinil nasledny
vysoky narlst cen ropy ve svété (1973);

e krize kolem vyznamnych americkych
rukojmi v Iranu, kterd sebou pfinesla
nenavist tamnich ob¢anl vi&i Spojenym
statim (1979);

e Jomkipurska valka mezi Izraelem a koalici
Syrie s Egyptem, ktera politicky
destabilizovala Blizky vychod (1973);

e valka mezi lranem a Irdkem, ktera proti
sobé& postavila jednotlivé naboZenské
skupiny islamu (1980-1988);

e valka v Perském zalivu, kdy jednotky OSN
a koalice arabskych statd vstoupily
do ozbrojeného konfliktu s Irakem (1990-
1991);
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e pad komunismu, ktery zpuUsobil rozpad
sovétského impéria v nékolika statech
Evropy a Asie (1989-1991).

Na zakladé udaju v grafech Ize konstatovat
pokles teroristickych Gtokd od roku 1992
priblizné do roku 1998. Mezi vyznamné faktory,
které mohly mit vliv na tento pokles, patfi
(z hlediska politicky-bezpeénostniho) relativni
mirovy stav a minimalni destabilizace politické
situace ve svété. Navzdory tomuto tvrzeni
viéto éfe probihala desetileta valka
v Jugoslavii, kterda demograficky a politicky
zménila poméry v jizni Evropé. TaktéZz nelze
opomenout  vale€ny izraelsko-palestinsky
konflikt, ktery trva jiz od pocatku 20. stoleti
do soucasnosti. Dusledkem tohoto konfliktu
jsou politické, nabozenské a uUzemni spory,
které vedou k ozbrojenym aktivitam na obou
stranach.

Prudky narast teroristickych Gtok( byl poté

zaznamenan od roku 1998 do roku 2015.

PFiciny  tohoto rdstu  je  z politicky-

bezpe€nostniho aspektu mozné identifikovat

v nasledujicich udalostech:

e teroristicky uUtok na svétové obchodni
centrum v New Yorku (2001), ktery zahajil
dlouholety  ozbrojeny  konflkt  mezi
Clenskymi staty NATO a afganskymi
povstaleckymi skupinami;

e okupace Iraku vedena Spojenymi staty,
ktera svrhla tamni diktatorsky rezim a

2011);



e krach banky Lehman Brothers, ktery
odstartoval svétovou finanéni krizi (2008),

e zabiti teroristického vidce Usama bin
Ladina, které vedlo k odvetnym aktivitam
teroristickych skupin (2011);

e svrzeni diktatorského reZzimu v Libyi
koali€nimi vojsky NATO, které vyznamné
politicky destabilizovalo zemi (2011);

e zalatek rusko-ukrajinského konfliktu, ktery

oslabuje = mezindrodni  vztahy mezi
.Zapadem“ a ,Vychodem® (2013);
e vznik tzv. Islamského statu, ktery je

potencionalni teroristickou hrozbou pro
vSechny staty svéta (2014);

e pocatek masové migrace proudici ze stat(
severni Afriky a Blizkého vychodu
do Evropy, kterd vyznamné zvySuje
bezpec€nostni riziko v ¢lenskych statech
Evropské unie (2014).

Teroristé se v poslednich letech vice zaméfili
na cile, které maji srovnatelny, ne-li dokonce
vétsi niCivy dopad na obyvatelstvo a jejichz
zabezpeceni nedosahuje takové urovné (napf.
metro). Se stale rostouci vyspélosti pfepravy
osob je pro teroristy mnohem atraktivnéjsi
zautoCit na tyto méné zabezpelené, ale
snadno dosazitelné cile. Tato hypotéza je
potvrzena v klesajici tendenci poctu
teroristickych utokll na letist¢ a naopak
stoupajici tendenci Utokl na jiné cile.

Béhem zkoumaného obdobi doslo k vyznamné
zméné v pouzivanych zbrani pfi utocich
na leteckou dopravu. Doslo k narlstu pfipadu
pouziti vybuSnin oproti jinym zbranim, napf.
zapalnym nebo stfelnym zbranim. Dokladem
této domnénky jsou klesajici tendence pouziti
zkoumanych zbrani zobrazena
na nasledujicich obrazcich 4 az 7. Je to dano
predevsim rostouci globalizaci a snadnéjSimu
pfistupu k informacim. S vétSi dostupnosti
informaci na internetu doSlo k rozSifeni
povédomi o riznych zpusobech domaci vyroby
vybudnin. Vzhledem k nedostateéné pocateéni
kontrole snadno dostupnych kliCovych surovin
(hnojiva, dusik a jiné) potfebnych k vyrobé
vybusnin je mozné zaznamenat narast téchto
utokd. Dal$im, neméné vyznamnym, divodem
pro zvySujici se tendenci k jejich pouziti je
jejich efektivita, tzn. i malé mnozstvi vybusné
latky &i smési ma vétsSi dopad nez napfiklad
zapalné latky nebo stfelné zbrané. S touto
zménou Vv chovani teroristll doSlo k lep$imu
monitorovani internetového prostredi
a vyhledavanych kli¢ovych slov. Potencialni
pachatelé musi nyni doloZit, za jakym G&elem
si tyto suroviny pofizuji. Snadna dostupnost
informaci na internetu hraje v poslednich
letech velkou roli ve zméné chovani
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teroristickych skupin. V poslednich letech jsou
teroristické utoky rychleji uskuteCnitelné, neni
tfeba velkého planovani.

Dalsim divodem mohou byt i dfivéjSi kontroly
na letiStich, které byly zaméfeny spiSe
na detekci kovu nez na vybudné latky. Az po
sérii utok( na letadla pomoci vybusnin doslo
k zavedeni novych kontrol, které se neustale
zdokonaluji.

Dokladem toho, Ze pfijata opatfeni jsou

alespon z€asti ucinna, mulze byt klesajici

uspésnost teroristickych ¢ind. V této souvislosti
je v8ak vhodné zduUraznit, Ze deklarovana
uspésnost je dana kritérii pro hodnocenim

Uspésnosti, kterda byla pouzita v pouzité

databazi (GTD). Tato kritéria byla nasleduijici:

e cil atentatu musi byt zabit;

e 0zbrojené prepadeni je UspésSné v pfipadg,
Ze cil je zasazen (v€etné osob a / nebo
majetku) nebo pokud probiha;

e bombardovani je uspésSné, pokud bomba
nebo vybusné zafizeni je odpaleno;

e Unos letadla/vozidla je uspéSny, pokud
unosci pfevezmou kontrolu nad vozidlem;

e brani rukojmi (jako ,zivy §tit) je uspésné,
pokud dojde k pfevzeti kontroly nad
unesenymi osobami;

e brani rukojmi (Unos) je Uspésné, pokud
unosci pfevezmou kontrolu nad unesenymi
osobami;

e neozbrojeny utok je Uspésny, pokud dojde
k poskozeni zafizeni nebo byl nékdo
zranén [11].

Dale byl analyzovan vyvoj techniky provedeni
teroristickych €inG podle typu utoku (Tab. 1)
a typu pouzité zbrané (Tab. 2).

Pokud se jednd o typ utoku, jednoznacné
letecké dopravy bombové utoky. Podil téchto
utoku v Case pfitom stale statisticky vyznamné
nar@ista. Proménna "bombové utoky" z Tab. 1,
se do velké miry shoduje s proménnou
"vybus$niny" z Tab. 2. Proto byl podrobny graf
vytvofen pouze ke druhému pfipadu (Obr. 3).
Vysoké je rovnéz zastoupeni teroristickych
utokd spojenych s Unosem dopravnich
prostfedkl (nejcastéji letadel). V tomto pfipadé
lze v8ak pozorovat statisticky vyznamné
klesajici trend ve vyskytu tohoto typu utoku
(Obr. 4). Kromé vySe uvedenych typl utoku byl
prokazan rovnéz statisticky vysoce vyznamny
narlst podilu ozbrojenych teroristickych Gtok(
a statisticky vysoce vyznamny pokles podilu
utokd na zafizeni, resp. infrastrukturu.

Pfi hodnoceni typu pouzité zbrané (Tab. 2) Ize
konstatovat, ze zdaleka nejCastéjSi jsou



v ramci letecké dopravy teroristické utoky
s pouzitim vybusnin (63 %, Obr. 3). Relativné
Casté jsou také utoky s pouzitim stfelnych
zbrani (15 %). U téchto typl utok( vSak nebyl
zadny Casovy trend statisticky prokazatelny

(Obr. 5). Naproti tomu podil bombovych utokud
mezi lety 1970 a 201,5 statisticky vyznamné
vzrlstal, a to pomérné rychlym tempem. Mezi
lety 1970 a 2015 vzrostl podil téchto utoku
priblizné o 20 %.

Tabulka 1 Vyvoj podilu jednotlivych typt teroristickych atoka v ramci letecké dopravy

Typ teroristického utok é(i?\lc?;itv [r;,] R p N
Ozbrojené prepadeni 8 0,44 <0,01 92
Atentat 1 -0,04 0,79 16
Bombovy utok/exploze 59 0,37 0,01 763
Utok na infrastrukturu 6 -0,53 <0,01 93
Unos 21 -0,39 0,01 264

Brani rukojmi (barikady) 1 -0,32 0,03 14
Brani rukojmi (Unos) 1 0,23 0,14 17

Neozbrojeny utok 1 -0,14 0,37 6
Neznamy 2 -0,07 0,66 38

Poznamka: Byl testovan vztah mezi relativni ¢etnosti jednotlivych typu dtoku na ¢ase v letech.

R — Speamandv koeficient pofadové korelace, p — p hodnota, N — celkovy pocet teroristickych ¢inti uvedeného

typu, které byly spachany v ramci letecké dopravy

Tabulka 2 Vyvoj podilu typa zbrani pouzitych pfi teroristickych atocich v ramci letecké dopravy

Typ zbrané éstilggtv F,L] R p N
Biologické zbrané 0 -0,02 0,88 1
Vybus$niny/Bomby/Dynamit 63 0,38 0,01 806
Fale$né zbrané 2 0,17 0,26 19
Stfelné zbrané 15 0 0,99 205
Chemické 0 -0,11 0,47 3
Zapalné 6 -0,59 0 99
Bodné a se¢né 3 0,05 0,74 35
Sabotaz zafizeni 0 -0,26 0,08 3
Neznamé 1 -0,47 0 132

Poznamka: Byl testovan vztah mezi relativni ¢etnosti jednotlivych typ( zbrani na éase v letech.

R — Speamandyv koeficient poradové korelace, p — p hodnota, N — celkovy pocet teroristickych ¢in
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Legenda: Cervené je zvyraznéna regresni pfimka, R oznaduje Spearmantiv koeficient poradové
korelace.

Obrazek 3 Vyvoj podili bombovych teroristickych Gtokt v ramci letecké dopravy
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Legenda: Cervené je zvyraznéna regresni pfimka, R oznaduje Spearmantiv koeficient poradové
korelace.

Obrazek 4 Vyvoj podill tinostl dopravnich prostredki v ramci letecké dopravy
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Legenda: Cervené je zvyraznéna regresni pfimka, R oznacéuje Spearman(v koeficient poradové
korelace.

Obrazek 5 Vyvoj podilu teroristickych utokil provedenych pomoci stfelnych zbrani

ZAVER

Ochrana civilniho letectvi je jednou z prioritné
sledovanych oblasti pfedevSim proto, ze je
z dlouhodobé perspektivy chronickym terCem
Utok(, a to nejen ze strany terorist(.

Podil teroristickych utokd na leteckou dopravu
dlouhodobé klesa, neni to vSak dano poklesem
absolutniho poctu teroristickych ¢inl v letecké
dopravé, ale prudkym zvySovanim poctu vSech
teroristickych ¢&inu, které je evidentni zejména
od roku 2011. Od roku 2011 do roku 2015 se
celkovy pocet teroristickych utokd pfiblizné

PfestoZe teroristické €iny provedené v ramci ztrojnasobil.
letecké dopravy tvofily vletech 1970 — 2015
obdobi nanejvy§ 5 % z celkového poctu Béhem zkoumaného obdobi doslo také

spachanych  teroristickych  ¢&ini,  jejich
atraktivita stale roste. Expert na terorismus
Clarke Jones uvedl|, Ze terorist¢ maji nyni
mnohem vétSi zajem na napadani letist,
vzhledem k jejich narodni symbolice se
spoustou mezinarodnich cestujicich [13].
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