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SUMMARY:

This article aims to compare the emergency air medical service in the V4 countries - Czech Republic, Hungary, Poland

and Slovak Republic.

The article presents the basic activities of services, types of ambulance used and statistically compared the number of

interventions in countries.
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Letecka zachranna
suCastou  zachrannej
a pomaha pozemnej zachrannej zdravotnej
sluzbe poskytovat neodkladni zdravotnu
starostlivost’ v horach, ale aj na celom uzemi
Statov.

zdravotna sluzba je
zdravotnej  sluzby

VyuzZiva sa v situaciach, kedy je miesto zdsahu
pre pozemnu ambulanciu nedostupné alebo
kedy nedbjde na miesto zasahu dost’ rychlo.
SluZzba sa tieZ vyuziva v pripadoch, kedy je

preprava pacienta letecky vyhodnejSia
z dévodu vzdialenosti i Setrnosti transportu.

1. LETECKA ZACHRANNA ZDRAVOTNA
SLUZBA V KRAJINACH V4

Prevadzka leteckej zachrannej zdravotnej
sluzby je zabezpelena sietou stanic. V kazdej
stanici je dislokovana ambulancia, su
vyClenené priestory pre personal a materidlne
vybavenie na jej C&innost. Porovnanie
jednotlivych krajin je uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1
Letecka zachranna zdravotna sluzba v krajinach V4

& = . . Mad'arska Pol'ska Slovenska

Sl CralEl e republika republika republika
Rozloha [km?] 78 864 93 030 312 680 49 500
Pocet obyvatelov [mil.] 10,4 10,5 38,5 5,2

i EC 135T2, Bell | AS 350B, EC- Agusta A-

Typ vrtulnika 197 135 T2 EC 135 109K 2
Pocet stanic [ks] 10 8 18 7
Jedna stanica na pocet 1 040 000 1 500 000 2 138 900 772 000
obyvatelov

Zdroj: spracované podla [2,5,6,7]
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KedZze na Cinnost vyuZivaju vrtufniky,
Slovensko ako jedina z porovnavanych krajin
ma leteckl zachrannu zdravotnd sluzbu
nazvanu ako Vrtulnikova zachranna zdravotna
sluzba.

V ostatnych krajinach je nazov Specifikovany
len ako Letecka zachranna  sluzba.
Na oznalenie stanic sa pouziva pomenovanie
stanice, ktoré je vo vacsine krajin rovnaké a je
totozné s menom svatca — KriStof. Kazda
stanica ma priradené aj poradové cislo.

Rozmiestnenie stanic na uzemi statov je rézne
podla individualnych kritérii. Zasahovym
uzemim je zvacSa celé uzemie Statu, ak je
to potrebné, ale kazda stanica ma urCeny aj
menSi obvod zasahového Uzemia. Dblezité je,
aby ambulancia bola na mieste zasahu
do stanoveného Casového limitu. Takyto Cas je
zavisly od cestovnej rychlosti ambulancie,
preto menSie zasahové Uzemie stanice ma
polomer do 70 km. Polska republika ma 20
minutovy dolet, ostatné krajiny maju stanoveny
15 minutovy dolet na miesto zasahu.

Prevadzkovanie leteckej zachrannej zdravotnej
sluzby je v krajinach rézne. V Polskej republike

spolocnost. Na zachrane ludského Zivota a
zdravia sa podiefaja aj Ozbrojené sily
Slovenskej republiky ako aj Hasisky
zachranny zbor s pouzitim Specialnej leteckej
techniky.  V Ceskej  republike  sluzbu
prevadzkuju dve sukromné spolo¢nosti,
ale na prevadzke sa podielaji aj Armada
Ceskej republiky a Policia Ceskej republiky,
ktoré maju na starosti kazda jednu stanicu.
Na rozdelenie stanic ma vplyv aj rozloha
a Clenitost Uzemia Statu, pocCet obyvatelov,
ekonomicka, politickd a socidlna vyspelost
Statu.

2. SPECIFICKOST LETECKEJ
ZACHRANNEJ ZDRAVOTNEJ SLUZBY

Ambulancia vykonava zasahy, ktorymi sa
zabezpecuje poskytnutie neodkladnej
zdravotnej starostlivosti. Kazda krajina ma
Clenenie zasahov rbézne. Toto Elenenie je
uvedené v tabufke Cislo 2.

K prvotnej Cinnosti — poskytnutie neodkladnej
zdravotnej pomoci sa vyvojom priradili aj
na iné Cinnosti, ktorymi sa podielaju na rieSeni
krizovych javov, napriklad pre potreby
vyhladavania oséb, pri monitorovani situacie

av Madarskej sluzbe sluzbu prevadzkuje a podobne. Rozdelenie zasahov vo vybranych
vladna spolo€nost. V Slovenskej republike krajinach je uvedené v tabulke &islo 2.
prevadzkuje sluzbu jedna sukromna
Tabufka 2
Rozdelenie zasahov v porovnavanych krajinach
Krajina Cinnosti
Ceska zachranné akcie, vyhladavacie akcie, zachrana pri Zivelnej pohrome,
republika sanitna sluzba, vojenska zachranna sluzba pocas vojnovych konfliktoch,
Mad'arska . . o .
republika primarne lety, sekundarne lety, medzinarodny transport,
Pol'ska nudzové lekarske sluzby, letecky transport sanitarny, letecky lekarsky
republika prevoz zo zahranicia, letecky lekarsky prevoz z krajiny,
. primarne lety, sekundarne lety, patracie lety, repatriacné lety (transport
Slovenska x - - . ; ,
. nasho obfana zo zahraniCia), rekognoskacné lety (pri hromadnych
republika s . ) ;
nestastiach a katastrofach), ostatné nutné lety,
Zdroj: spracované podla [1, 5, 6,7]
Ako ukazuje tabulka 2, je v kazdej krajine vojnovych konfliktov. V Polskej republike
stanovena minimalne jedna &innost, ktorou sa a Madarskej republike nie je vy€lenend €innost
sluzba podiela na rieSeni krizovych javov. pre potreby rieSenia  krizovych javov,

V Slovenskej republike ide o patracie lety
a rekognoskacné lety, ktoré su vykonavané pri
hromadnych nestastiach a katastrofach.
V Ceskej republike maju vyhladavacie akcie,
zachranu pri zivelnej pohrome a samostatne
maju vyClenenu zachrannu sluzbu pocas
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ale podiefla sa poskytnutim lekarskej sluzby.

Pri pristati vrtulnika, kedy pristava celym
podvozkom a je mozné vypnut motory, ¢im sa
zru8i vztlakova sila nosného rotoru, lekar
a zdravotnik idu k pacientovi peso.



V pripadoch, ked nie je mozné pristatie
s vypnutim motorov sa realizuje Specidlna
zachranna dinnost. Pod tymto pojmom sa
rozumie suhrn postupov za situacie, ked nie je
mozné pristatie vrtulnika. Tato ¢&innost sa
sklada z dvoch ukonov, ide o:

— vysadok zachranara do terénu,

— evakuaciu zachranara a zachrarfiovaného.

Ambulancia preto musi byt vybavena
zariadenim na vysadok zachranara na
vyslobodenie pacienta z nedostupného terénu
(palubny zeriav, alebo podvesené zariadenie
s prisluSsenstvom, evakuacné prostriedky).

Na vysadenie zdravotnika a lekara do terénu

je mozné vyuzit niektory z tychto spésobov:

— opretie — pri opreti sa vrtulnik ¢astou
podvozku dotkne terénu. Kedze terén
neumoznuje plné pristatie vrtulnika,

motory sa pri tomto spdsobe nemodzu
vypnut.

pouzitie navijaku - do terénu je
zachranar vysadzovany technickym
zariadenim, ktoré je umiestnené na bocnej
strane vrtulnika. Operator (zdravotnik)
reguluje dizku lana,

pouzitie podvesu - ide o0 naviazanie
fixného lana do dvojitého haku, ktory sa
nachadza na spodnej strane vrtulnika
Vv jeho tazisku, prostrednictvom ktorého sa
zachranari vysadzaju do terénu. Dizku
lana nie je mozné pocCas letu menit
(zobrazené na obrazku Cislo 1),

pouzitie zavesu - ide o0 naviazanie
fixného lana (taktiez bez moznosti zmeny
dizky lana s bremenom podas letu) do
zavesnej platne ulozenej na boku
vrtulnika. Ide o podobny spbsob ako je
pouzitie podvesu (zobrazené na obrazku
Cislo 2).

Obréazok 2. Pouzitie podvesu [1]
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Evakuacia zterénu zavisi od viacerych
faktorov, najmad od zdravotného stavu
zachrafiovaného, psychického stavu
zachrafiovaného, meteorologickej situacie

a samozrejme od charakteru terénu. Vhodny
prostriedok na evakuaciu zraneného sa urCuje
na zaklade jeho poraneni. Spolu so
zachrafiovanym sa vzdy evakuuje lekar. Medzi
prostriedky, ktoré sa vyuzivaju pri evakuacii,
patri:

— evakuaénd sedacka,

— horizontalna siet,

— vakuovy sak.

Zraneného nie je mozné pocas letu nalozit
v evakuacnom prostriedku na palubu vrtufnika,
preto je nutné medzipristatie, kedy sa zraneny
naklada na transportné nosidla a na palubu
ambulancie. Pri  evakuacii je dblezita
komunikacia medzi ¢lenmi posadky.
Komunikuje sa cez vysielacky, kedy je slovo
sprevadzané aj ruénym signalom.

3. POSUDENIE VYKONNOSTI SLUZBY

Na Slovensku kazda stanica ma sluzbou
zabezpecit priblizne 772000 obyvatelov.
Za poslednych 6 rokov pocet zdsahov stupa,
vynimkou je rok 2009, kedy poclet zasahov
klesol az 0 395 zasahov. Za posledné 3 roky

sa Vv Slovenskej republike vykona priblizne
1747 zasahov rotne, zc&oho vyplyva
priemerne 250 zasahov na jednu stanicu
zarok. Kazdy den je na uUzemi Slovenskej
republiky vykonanych priblizne 3,9 zasahov.[4]
Polty zasahov v krajinach V4 je uvedené
vtabulke 3. V porovnani so Slovenskou
republikou méa kazda stanica Ceskej republiky
sluzbou zabezpelit o0 40% viac obyvatelov.
Na jednu stanicu pripada za rok priemerne
327,3 zasahov. Celkovo priemerny pocet
zasahov na jeden den je priblizne 9. [5]

V Madarskej republike ma kazda stanica
sluzbou zabezpelit 0101,92 % viac
obyvatefov ako v Slovenskej republike.
Na jednu stanicu je za rok priblizne 148,19
zasahov a celkovo priemerny pocet zasahov
na jeden den je 2,84. [6]

V Polskej republike ma vzhladom na pocet
obyvatelov kazda stanica sluzbou zabezpecit
0 187,93 % viac obyvatelov ako v Slovenskej
republike a v porovnani s ostatnymi krajinami
je tonajvacsi poclet obyvatelov na jednu
stanicu. Priemerny pocet zasahov na jednu
stanicu za rok je 321,2 a celkovo priemerny
poCet zasahov najeden defnn je 15,8.
Statistické U(daje o zasahoch su uvedené
v tabulke ¢islo 3. [7]

Tabulka 3
Porovnanie pocétov zasahov
Stat Ceska Mad'arska Pol'ska Slovenska
republika republika republika republika
Priemerny pocet zasahov za rok 3273 1037 5782 1212
Prlemgrny pocet zasahov za rok v 327.3 148,19 3212 1731
stanici
Priemerny pocet zasahov za den 9,0 2,84 15,8 3,3
Pr|er_nerny pos:et zasahov na jednu 001 0.42 0.9 0.48
stanicu za den
Zdroj: spracované podla [4, 5, 6,7]
Napriek tomu, Ze rozlohou a &lenitym Ze rozlohou je to najvacsSia krajina. Druhou
povrchom Uzemia sa krajiny podobajd, krajinou, kde sa najcastejSie vykonava sluzba,
vyuzivanie leteckej zachrannej zdravotnej je Ceska republika, ktora je vSak velkostou

sluzby je rézne. Podla Statistickych udajov su

rozlohy na 3.mieste.

Priemerne sa

tam

na tom podobne Ceska republika s Polskou
republikou apotom Madarska republika
so Slovenskou.

NajcastejSie je sluzba vyuzZivana v Polskej
republike, kde za jeden deh je vykonanych
priblizne 16 zasahov. Treba v8ak pripomenut,
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zajeden defn vykona 9 zasahov. Najmenej
vyuzivana sluzba je v Madarskej republike,
kde sa za jeden den vykonaju priblizne 3
zasahy.

Jednym z dévodov, preco je vyuZzivanie sluzby
rébzne méze byt finanéne naroéna prevadzka



stanice. Dal§im dévodom je rozloha S$tatu
a rozmiestnenie jednotlivych stanic na uzemi
Statu. D6vodom mbze byt aj nedostatoéna
informovanost operatorov v operacnom
stredisku o indikaciach na zasah ambulanciou
vrtufnikovou zachrannou zdravotnou sluzbou,
ktori tak vySlu na zasah ambulanciu pozemnej
zachrannej zdravotnej sluzby.

4. DOPRAVNE ZABEZPECENIE SLUZBY

Poskytnutie pomoci a transport zranenych
osbb sa zabezpeCuje pomocou ambulancie.
Pre svoje vyhody sa z dopravnych prostriedkov
leteckej dopravy vyuzZiva ako ambulancia
vrtulnik.  Vrtulnik ma schopnost lietat
vo vzduchu nizkymi, doprednymi rychlostami,
visiet vo vzduchu, pohybovat sa do stran
a cuvat. Zaroven méze aj vertikalne vzlietnut
a pristat, ¢im sa podstatne znizuju velké
naroky na dizku vzletovej a pristavacej drahy.

V Ceskej republike sa vyuZivaju hlavne
vrtufniky typového oznaCenia EC 135 T2 a
Bell 427. Armada Ceskej republiky, ako jeden

Madarska republika dopravne zabezpecuje
sluzbu vrtufnikmi typu AS 350B a EC 135 T2.

Polska republika dopravne zabezpecuje
sluzbu vrtufnikmi typu EC 135 a Agusta K109.
Tieto typy postupne nahradzaju uz skor
pouzivany typ MI-2.

V Slovenskej republike sa sluzba dopravne
zabezpecuje typom vrtulnika Agusta A-109K2.
Ako nahrada sa vyuziva typ AS 355N.
Porovnanie niektorych technickych parametrov
vyuzivanych ambulancii je uvedené v tabulke
4. Vyber typu dopravného prostriedku
uskutoChuje prevadzkovatel sam. Pri vybere
sa vSak prihliada, aby dopravné prostriedky
mali dostatoény nakladny priestor. Do priestoru
sa musia totiz zmestit potrebné zdravotnicke
pomocky, 16zko pre pacienta a lekar.

Dalej rozhoduju  aj technické parametre,
napriklad rozmery vrtulnika a rotora, hmotnost
cestovna rychlost a vykon, aby bolo mozné sa
s ambulanciou vyhybat prekazkam v horach
a v zastavanych uzemiach a aby boli znizené

Z prevadzkovatelov, pouziva na zabezpecenie naroky na vzletovu a pristavaciu drahu
sluzby typ W-3A Sokol.
Tabulka 4
Technické parametre ambulancii
Typ/ Agusta A -

Parametre 109K 2 AS 350 B AS 355N Bell 427 EC 135
Priemer rotora [m] 11,00 11,69 10,69 11,28 10,20
Rozmery (dlZka x 13,04 x 3,40 | 10,93x 3,14 | 12,94 x 3,14 | 11,42 x 3,20 | 12,60 x 3,51
vysSka) [m]

Maximalna rychlost 263 287 278 259 287
[km/h]

Cestovna rychlost 250 245 224 256 254
[km/h]

Hmotnost’ [kg] 2 000 1174 1305 1760 1455
Maximalna vzletova 2 850 2 250 2 600 2 970 2 427
hmotnost’ [kg]

Stupavost’ [m/s] 9,8 8,5 6,5 10,16 7,62

Zdroj: spracované podla [8]

ZAVER

VySegradska Stvorka bola zaloZena hlavne
z politickych dovodov. Krajiny vSak
spolupracuju aj vinych oblastiach. Jednou
Z nich je prave aj zachranna zdravotna sluzba,
kde jednotlivy prevadzkovatelia sluZzieb maju
medzi sebou podpisané zmluvy o spolupraci.
Tiez su sucastou obchodnej asociace EHAC -
European HEMS and Air Ambulance Comitee,
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ktora zastupuje organizacie zaoberajuce sa
poskytovanim zdravotnickej zachrannej sluzby,
pri ktorych sa vyuZivaju vrtufniky a lietadla
zachrannej sluzby. Cielom je zlepsit udroven

zdravotnej starostlivosti, zavedenie novej
technolégie a rozSirenie pdOsobnosti svojich
Clenov.

Vyuzivanie leteckej zachrannej zdravotnej

sluzby je ovplyvnené viacerymi faktormi ako su



napriklad rozloha Statu, Cclenitost Gzemia,
pocet obyvatelov, ekonomicka vyspelost statu,
politicka vyspelost S&tatu, socialna vyspelost
Statu. Na vykonnost leteckej zachrannej
zdravotnej sluzby vplyva aj typ ambulancie.

Ako najvhodnejsi letecky dopravny prostriedok
je vrtulnik, pretoze ma znizené naroky
na vzletovu a pristavaciu drahu. Vyber typu
ambulancie uskutoCriuje prevadzkovatel sam.
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