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VYUZITIE DIGITALNYCH STOP PRI RIESENi NEHOD V ZELEZNICNEJ
DOPRAVE

USING OF DIGITAL TRACES WITHIN RAIL ACCIDENT INVESTIGATION

Andrej VANAK 1

ABSTRACT:

The paper outlines basic features of accidents and incidents qualification in railway. The papers briefly describes digital
code traces and their applicability within evidence process of criminal activities related to accidents and incidents in railway
traffic. It describes real cases where the digital code traces were applied as one of the evidences within the preliminary

procedure.
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Zelezniéna doprava je vyznamnym dopravnym
odborom v dopravnej sustave kazdého
moderného Statu. Aj ked v suCasnosti nema
také velké zastipenie na dopravnom trhu ako
v minulosti, jej podiel by mal narastat hlavne
v medzinarodne;j preprave ako aj
v kombinovanej doprave vzhladom k tomu, ze
ide o ekologicky priaznivy druh prepravy, najma
vo vztahu ku klasickej automobilovej doprave.

Vzhladom k zavadzaniu modernych prvkov
riadenia Zelezni¢nej dopravy sa digitalna stopa

pri vySetrovani, resp. objasfovani
protipravheho  konania  spravidla  stava
dolezitym dékaznym prostriedkom.

V Specifickom prostredi Zelezni¢nej dopravy ma
vefmi Casto vysoku informacnu hodnotu
0 osobnych zaujmoch a aktivitach osoby, ktora
vytvara pri svojej pracovnej cCinnosti takéto
digitalne stopy. NajCastejSie su tieto stopy
vytvarané nedbanlivostnym konanim pachatela
trestného &inu, resp. priestupcu, ktorym je velmi
Casto osoba podielajuca sa na zabezpecovani
dopravy na drahe, resp. rusfiovodic.

V nasledujucich ¢astiach ¢lanku su popisované
najvyznamnejsie zdroje digitalnych stop, ktoré
sluzba zelezni¢nej policie vyuziva pri svojej
sluzobnej c¢innosti v ramci zistovania pri€in
vzniku nehodovych udalosti a ich zavinenia.

1. DIGITALNA STOPA

Digitalna stopa je akakolvek informacia
s vypovednou hodnotou, ulozena, prenasana
alebo inak zachovana v digitalnej podobe [9].
Tato definicia je otvorena akejkolvek digitalnej
technolégii. Tymto spdsobom definovana
digitalna stopa pokryva ako oblast pocitacov
a pocitacovej komunikacie, tak ioblast
digitdlnych prenosov (mobilné telefény, ale do
buducnosti i digitalne TV a pod.), videa, audia,
digitédlne fotografie, data kamerovych (CCTV)
systémov, data elektronickych
zabezpec€ovacich systémov a akychkolvek
dal8ich technoldgii potencionalne spojenych
najma s pocitacovou kriminalitou [8].

Digitalna stopa je vo svojej primarnej forme,
teda ulozena alebo prenasana, az na niektoré
nepatrné odchylky mikrostopou.

Digitalne stopy je mozné vyuZit pri objasfiovani
réznych druhou trestnej Cinnosti, aj ked ich
akceptécia v pravnej praxi je na nizkej urovni.
Digitalne stopy v Zelezni¢nej doprave sa stavaju
dolezitym prvkom pri vySetrovani najma nehéd
v Zelezni¢nej doprave.

2. SLUZBA ZELEZNICNEJ POLICIE

Sluzba Zzelezninej policie Policajného zboru
vykonava vySetrovanie a objasfiovanie nehéd
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v zelezni¢nej doprave v tresthom konani,
pripadne vramci priestupkového konania.
V pripade trestnych €inov sa prijaté oznamenia
najCastejSie tykaju wudalosti suvisiacich so
zrazkou osoby s drahovym vozidlom, alebo
nalezom mftvej osoby, napifiajice skutkové
podstaty trestnych &inov: usmrtenia podla §
149, ublizenia na zdravi podla § 157,
neposkytnutia pomoci podfa § 177 a 178, ale
tiez majetkovych trestnych c&inov akymi su
kradeze podfa § 212, poSkodzovania cudzej
veci podla § 245 a 246, pripadne ide
o ohrozovanie trestné c&iny ako vSeobecné
ohrozenie podla § 284 a 285, poSkodzovanie a
ohrozovanie prevadzky vSeobecne
prospesSného zariadenia podla § 286 az 288,
ohrozenie pod vplyvom navykovej latky podla §
289, pripadne sa jedna o trestné Ciny podla
dalSich ustanoveni Trestného zakona [5].

V praxi sluzba zelezni¢nej policie objasriuje
aprejednava  gj nehody  kvalifikované
ako priestupky podfla zakona &. 513/2009 Z. z.
o drahach, zakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave
na drahach, zakona ¢&. 372/1990 Zb.
o priestupkoch, ktorych skutkové podstaty su
uvedené v § 108 ods. 1 pism. a az g zakona &.
513/2009 Z. z. o drahach, taktiez v § 42 ods. 1
pism. a azk zakona €. 514/2009 Z. z. o doprave
na drahach.

3. VYUZITIE  DIGITALNEJ STOPY
ZABEZPECOVACIEHO ZARIADENIA
SIMIS W PRI OBJASNENi NEHODY

V ZELENICNEJ DOPRAVE

Vystupmi, s ktorymi v procese objasfiovania
pri¢in vzniku nehodovej udalosti a vyvodenia
trestno-pravnej zodpovednosti vo&i konkrétnej
osobe disponuju policajti sluzby zelezniCnej
policie, su aj stopy v digitdlnej podobe
z pracoviska Centra riadenia dopravy Puchov.

Centrum riadenia Puchov je integrované
pracovisko dopravnej kancelarie podriadené
Zelezninej stanici Puchov odkial je priamo
riadena doprava na dialkovo ovladanej trati
Zilina zriadovacia stanica (mimo) - Nové Mesto
nad Vahom (mimo). Ide o integraciu vSetkych
riadiacich aovladacich  prvkov  systému
automatického stavania vlakovych ciest
a ostatnych podpornych systémov potrebnych
na zachovanie bezpecnosti a plynulosti
zelezniCnej prevadzky na riadenom Useku.

Vyznamnu funkciu v ramci fungovania celého
systému vlakovej dopravy maju elektronické
stavadla. Hlavnou funkciou elektronickych
stavadiel je zabezpedit jazdu vlakov tak, aby
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nedochadzalo ku koliziam. Modularny systém
elektronického stavadla SIMIS W je srdcom
zabezpecCovacej techniky, ktory na jednej strane
spolupracuje s réznymi perifériami (vyhybky,
systém hlasenia volnosti, priecestia, navestidla
atd.) a na druhej strane so systémom ILTIS,
vytvarajucim rozhranie medzi stavadlom
a obsluhujucim personalom.

ZabezpeCovacie zariadenie ma archivacné
zaznamové zariadenie, ktoré zaznamenava
Cinnost’ dopravného zamestnanca pri jeho
obsluhe ako aj skutoCny stav cCinnosti
uvedeného zabezpelovacieho zariadenia. Na
zaklade dekédovanych dat z diagnostiky
zabezpecCovacieho zariadenia SIMIS W sa
preukazuje stav napriklad na navestidle.

Prikladom z praxe je udalost zo dfia 8.3.2017,
ktora sa stala v medzistani€énom useku Zlatovce
— zelezni¢na stanica Trencin, klasifikovana ako
precin vSeobecného ohrozenia podla § 285
ods.1, ods. 2 Trestného zékona s poukazom na
§ 138 pism. h) Trestného zakona.

Rusnovodi¢ Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo
Slovakia a.s. sa nedostatocne venoval riadeniu
vlakovej supravy, prehliadol navest ,Stoj*
tj. navest zakazujucu jazdu na svetelnom
cestovhom navestidle Sc 101, pokracoval
v jazde a neopravnene vosiel na 1. dopravnu
kolaj, do jazdnej drahy prichadzajuceho viaku
osobnej prepravy Os 3320, vktorom sa
nachadzalo najmenej 25 cestujucich, pricom
k stretu nedo$lo z dévodu v€asného pouzitia
rychlo€inného brzdného zariadenia vlaku
Os 3320 a ve€asného pouzitia rychloginného

brzdného =zariadenia vlaku Rv 2. nasledu
47910.
V zmysle predpisu Zeleznic  Slovenskej

republiky udalost klasifikovana ako incident
kategorie C 4 — prejdenie navesti zakazujucej
jazdu, navesti 1, Stoj svetelného cestovného
navestidla Sc 101 [2].

Rusnfiovodi€ predmetného vilaku tvrdil, Ze
vchodové navestidlo mu navestilo navest 40
km/h a O&akavaj rychlost 40 km/h a vchadzal
na 101. kolaj. Podfa jeho vyjadrenia mu
cestovné navestidlo Sc 101 _navestilo navest' 40
km/h a Vystraha. Na zaklade dekddovacich dat
z diagnostiky zabezpeCovacieho zariadenia
SIMIS W bolo preukazané, ze povolujuci jazdny
znak bol na navestidle Sc 101 naposledy pred
incidentom rozsvieteny o 14:59:40 h [12].

O 15:03:09 sa na navestidle Sc 101 rozsvietila
Cervena ado vzniku incidentu tam nebolo
zaznamenané Ziadne rozsvietenie
povolujuceho znaku, &im bolo jednoznalne



preukazané, Ze vlak Rv 2. nasledu 47910
preSiel okolo navestidla, ktoré navestilo navest
Stoj, t.j. navest zakazujuca jazdu. V ramci
trestného konania bol predmetny skutok aj na
zaklade digitalnych stop objasneny a bolo
vedené trestné stihanie voci konkrétnej osobe,
ktorou bol rushovodi¢ Zelezninej spolo¢nosti
Cargo a. s.

4. VYUZITIE DIGITALNEJ STOPY
REGISTRACNEHO RYCHLOMERA
MIREL RM 1 PRI OBJASNENi NEHODY
V ZELENICNEJ DOPRAVE

Dalsimi vystupmi, s ktorymi policajti sluzby
zeleznicnej policie pracuju VvV procese
dokazovania, su aj registratné rychlomery.
Jednym z nich je registracny rychlomer MIREL
RM1. Je to zariadenie konStruované pre
pouzitie na zelezni¢nych hnacich kolajovych
vozidlach vsetkych trakcii.

MIREL RM1 zabezpecuje tri zakladné funkcie:

=  meranie okamzitej rychlosti,

= indikacia okamzitej rychlosti a doplfiujucich
informacii,

= archivacia okamzitej rychlosti a dalSich
prevadzkovych a technologickych udajov
vo vztahu k Casovej a drahovej mierke [13].

Napajanie registracného rychlomera MIREL
RM1 je zbatériového zdroja kolajového
hnacieho vozidla.

Zakladna jednotka funkéne zabezpedluje vietky

prevadzkové funkcie registratného rychlomera

MIREL RM1:

=  meranie a filtraciu impulzov z impulzného

shimaca otacok,

vypocet rychlosti,

vypocet ubehnutej drahy,

vyhodnocovanie smeru pohybu,

archivaciu pozadovanych veli€in,

snimanie binarnych a spojitych vstupov,

riadenie binarnych a spojitych vystupov,

komunikéaciu s indikanymi

a identifikaCnymi jednotkami na

stanovistiach,

= komunikaciu s pripojenymi
spolupracujucimi zariadeniami HKV,

= autodiagnostiku,

= indikaciu na prednom paneli, (Navod na
obsluhu).
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Indika¢na jednotka (v zornom poli rusfiovodica)
obsahuje:
= rucic¢kovy indikator (okamzita rychlost),
= Ciselny indikator (okamzita rychlost),
= dve svetelné stopy:
= Cervena stopa — maximalna povolena
rychlost je v sucinnosti s vlakovym
zabezpecovacom MIREL VZ 1,
= zelena stopa — v sucinnosti s modulom
automatickej regulacie rychlosti,
= tri indikacné LED diody:
= OK -indikacia spravnej €innosti,
= AR indikacia zaplnenia registracného
archivu,
= ERR - indikacia poruchy zariadenia,
= snimac intenzity osvetlenia.

Identifikaéna jednotka zabezpecuje zadavanie

udajov rusnovodiCom a vypis alfanumerickych

informacii na displeji indikacnej jednotky.

Okrem prihlasovacieho dialégu je mozné na

indikacnej jednotke zobrazit’

okamzita rychlost,

maximalnu rychlost,

predvolenu rychlost,

datum a ¢&as,

ubehnutu drédhu v km,

percentualne naplnenie registratného

archivu,

zadané identifikacné Cislo ruShovodica,

= zadané Cislo vlaku,

= dennud drahu v km od vykonania
diagnostického testu D 1.

Dalsim prikladom z praxe je udalost zo dha
3.1.2018, ktora sa stala v medzistanichom
useku Zelezninej trate Cislo 120 Zelezni¢na
stanica PovaZzska Bystrica — Zelezni¢na stanica
Milochov, klasifikovana ako pre€in usmrtenia
podia § 149 ods.1 Trestného zakona.
Rusnovodi¢ spozoroval osobu v kolajisku,
pouzil zvukové vystrazné znamenie
arychlobrzdu, avSak zrazke s osobou
nedokazal zabranit.

Na obr. 1 je zaznamenana predmetna jazda na
elektrickom vozni 94 56 0 671 005 — 7 ucelenej
elektrickej jednotky rady 671. Jazda vlaku Os
3317 ZSSK zo dia 03.01.2018 je zobrazena od
odchodu vlaku zo =zastavky Nosice po
mimoriadne zastavenie po vaznej nehode A 5.
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Zelezniéna spolognost Slovensko, a. s. ma

nainstalovany

rychlomer MIREL RM1 v tychto radoch hnacich

kolajovych vozidlach:

= hnacie kolajové vozidlo jednosmernej
trakcie rady 162, 163 (je to Sieste, siedme

Obrazok 1 Popis grafického zaznamenavania jazdy viaku elektronickym rychlomerom

elektronicky

a 6sme ¢islo v medzinarodnom 12-

registracny

Mirel RM 1
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[1]

miestnom oznaceni HKV, napr. 91 56

6 162 002 - 0),

hnacie kolajové vozidlo striedavej trakcie

rady 240, 263,

hnacie kolajové vozidlo dvojsystémové

rady 350, 361, 362, 363,




elektrické jednotky rady 671 (indikacna ZAVER
jednotka Mirel RM 1 zdruzena s displejom

riadiaceho systému), Digitalne stopy, tak ako kazdy iny druh
hnacie kolajové vozidlo nezavislej trakcie kriminalistickych stép, maju svoje vSeobecné aj
rady 757, individualne druhové charakteristiky
motoroveé vozne a motorové jednotky rady a vlastnosti, ktoré z pohladu organov €innych
811, 812, 813/913, 840, 861, v trestnom konani alebo inom konani maju
riadiace vozne rady 971. typické pozitivne inegativne dosledky. Tieto

aspekty je treba mat’ neustale na mysli po celu
dobu a vo v8etkych Stadiach prace s digitalnymi
stopami.

Digitalne  stopy v Zelezni¢nej doprave
vyznamnym spbsobom jednoznacne
potvrdzuju, resp. vyvracaju konanie o0séb
zabezpecujucich dopravu na drahe, resp.
rusfiovodi¢ov. V koneCnom dbésledku ide
o jeden zviacerych dbékazov, ktoré vramci
objashovania najmad nehodovych udalosti ma
vzrastajuci trend. Uvedeny trend suvisi najma
Obrazok 2 Dvojsystémovy elektricky rusen s modernizaciou  Zelezni¢nej trate 120
radu 350 [14] a zavadzanim novych modernych
technologickych zariadeni a systémov.

Obrazok 3 Elektricka motorova jednotka
radu 671 [15]
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