
 

- 51 - 

 

 

Ž I L I N S K Á  U N I V E R Z I T A  V  Ž I L I N E  
  F A K U L T A  B E Z P E Č N O S T N É H O  I N Ž I N I E R S T V A    

KRÍZOVÝ MANAŽMENT - 1/2018 
ISSN:1336 - 0019 

str. 51 - 58 

 
 

DOPRAVNÍ NEHODY V SILNIČNÍ DOPRAVċ A ČINNOST SLOŽEK 
INTEGROVANÉHO ZÁCHRANNÉHO SYSTÉMU PěI ZÁSAHU 

 
ACCIDENTS IN ROAD TRANSPORT AND THE ACTIVITIES OF THE 
INTEGRATED EMERGENCY SYSTEM COMPONENTS DURING THE 

INTERVENTION 
 

ZdenČk ŠAFAěÍK1, Martina SÁBLÍKOVÁ2  
 
 

ABSTRACT: 
 
The presented work Accidents in Road Transport and the Activities of the Integrated Emergency System Components 
during the Intervention is focused on the problems of road traffic accidents in the Czech Republic in 2016. Last year 
98,869 traffic accidents occurred in the Czech Republic. In traffic accidents, 545 people died. Approximately  
16.31 % of drivers have been driven from the accident site. The work is based on the own topic situation,  
which is evaluated by SWOT analysis. The activities of individual Integrated Emergency System (IES) components  
are shown graphically in SW Practis. 
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ÚVOD 
 
Silniční doprava je v současné dobČ na 
vzestupu a pĜedstava, že by lidé pĜi dnešním 
životním stylu existovali bez jakékoli dopravy, 
je témČĜ nemožná. S pĜibývajícím počtem 
dopravních prostĜedkĤ nedochází pouze 
k znečisťování složek životního prostĜedí, 
pĜedevším ovzduší, ale i  k vČtšímu počtu 
dopravních nehod. Nehody spojené 
s dopravou jsou na denním poĜádku. Lidé 
riskují za volantem velmi často. Jedná se 
napĜíklad o požití alkoholu, návykových látek, 
či nepĜizpĤsobení jízdy stavu a povaze 
vozovky a okolí. Stres a  časové vytížení se 
často podepisují na vitálních schopnostech lidí 
a ovlivňují tím i  chování za volantem. 
Každoroční statistiky, vyjadĜující počet a 
pĜíčiny silničních dopravních nehod v České 
republice, jsou alarmující. 
 
Cílem pĜíspČvku je uvést pĜehled dopravních 
nehod za rok 2016, který mĤže sloužit 
k zamyšlení se nad vážností celkového počtu 
dopravních nehod v České republice. Součástí 
pĜedložené práce je vytvoĜení a zhodnocení 

námČtové situace pomocí SWOT analýzy 
v oblasti dopravních nehod v silniční dopravČ. 
 
 
1. DOPRAVNÍ NEHODY V  ČESKÉ 

REPUBLICE V ROCE 2016 
 
V roce 2016 Policie České republiky šetĜila 
celkem 98 864 dopravních nehod. PĜi tČchto 
nehodách bylo 545 osob usmrceno, 2 580 
osob zranČno tČžce a 24 501 osob bylo 
zranČno lehce. Celková hmotná škoda, 
odhadnutá policisty na místČ dopravní nehody, 
dosáhla asi 5 804 milionĤ Kč. V porovnání 
se statistikami od roku 1961 je počet 
usmrcených osob za rok 2016 nejnižší spolu 
s počtem tČžce zranČných osob, který je druhý 
nejnižší od roku 1961 (Obrázek 1). 
 
PĜi dopravních nehodách na pozemních 
komunikacích bylo usmrceno 209 ĜidičĤ 
osobních automobilĤ, 111 chodcĤ, 91 
spolujezdcĤ v  osobním vozidle, 59 ĜidičĤ 
motocyklĤ a 39 cyklistĤ. NejvýraznČjší 
meziroční pokles počtu usmrcených 
zaznamenáváme u cyklistĤ (o 29 usmrcených 
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osob) a ĜidičĤ motocyklĤ (o 22 usmrcených). 
MeziročnČ se nejvíce zvýšil počet ĜidičĤ 
nákladních automobilĤ (o 7 osob) usmrcených 
pĜi dopravních nehodách. 
 
NejtragičtČjším mČsícem na silnicích v roce 
2016 byl Ĝíjen. BČhem tohoto mČsíce došlo  

k 9 286 dopravním nehodám, pĜi nichž  
došlo k usmrcení 62 osob. Nejvíce kritický den, 
ve kterém byl zaznamenán nejvyšší počet 
dopravních nehod, byl pátek. Celkový počet 
dopravních nehod, které se staly v pátek,  
byl 16 502. Naopak nejnižší počet dopravních 
nehod se stal v nedČli [1]. 

 
 

 
Obrázek 1 Dopravní nehody za rok 2016 a jejich následky [2] 

 
 

ěidiči motorových vozidel zavinili nejvČtší 
počet dopravních nehod, pĜi nichž pĜišlo o život 
496 osob (což pĜedstavuje 91 % všech osob 
usmrcených pĜi dopravních nehodách v roce 
2016). Nezanedbatelnou nehodovost mĤžeme 
pozorovat i u nehod zavinČných lesní zvČĜí 
nebo domácím zvíĜetem. Tyto situace byly 
v roce 2016 pĜíčinou 10 917 nehod. 
 
Hlavní pĜíčinou dopravních nehod v roce 2016, 
zavinČných Ĝidiči motorových vozidel, byl 
nesprávný zpĤsob jízdy. V roce 2016 bylo 
usmrceno pĜi tČchto nehodách 193 osob. 
PodobnČ je  tomu v pĜípadČ dopravních nehod, 
zapĜíčinČných nepĜimČĜenou rychlostí, pĜi nichž 
bylo usmrceno 192 osob. NejčetnČjší pĜíčinou 
nehod ĜidičĤ motorových vozidel bylo v  roce 
2016 nevČnování se Ĝízení vozidla (témČĜ 
19,8 % z celkového počtu nehod zavinČných 
Ĝidiči motorových vozidel), dále následuje 
nesprávné otáčení nebo couvání, nedodržení 
bezpečné vzdálenosti za vozidlem a další. 
 
Ze statistik dále vyplývá, že nejvČtší roli 
v zavinČní dopravních nehod hraje lidský 

faktor. Dokázat zapĜíčinČní účastníkĤm 
dopravních nehod je ve vČtšinČ pĜípadĤ 
zdlouhavý a komplikovaný proces. Neustále 
pĜibývá pĜípadĤ, jako jsou ujetí z místa činu, 
či nepĜiznání si viny. Celkem 16 127 nehod 
z celkového počtu bylo zavinČno Ĝidičem, který 
z místa dopravní nehody ujel (o 1 026 nehod 
více než v  roce 2015). PĜi nehodách, kdy viník 
z místa ujel, bylo usmrceno celkem 10 osob. 
Vzhledem k  charakteru dnešní dopravní 
situace, rychlosti ztrát stop a porušení 
celistvosti místa dopravní nehody, neochotČ 
občanĤ svČdčit a pĜihlásit se na výzvu 
ve sdČlovacích prostĜedcích, jsou úkony složek 
na místČ nehody neopakovatelné. 
 
Pod vlivem alkoholu nebo návykových látek 
bylo v roce 2016 zavinČno 4 373 dopravních 
nehod, pĜi nichž bylo usmrceno 52 osob. 
Nejvíce zavinČných nehod a usmrcených osob 
zapĜíčinili viníci, kterým byla namČĜena 
pĜítomnost alkoholu v krvi více než 1,5 ‰. Je 
zĜejmé, že účastníci provozu pod vyšším 
vlivem alkoholu riskují více a neuvČdomují 
si rizika spojená s danou situací.  
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U 251 nehod byla zjištČna pĜítomnost 
návykových látek (drogy), 10 osob bylo 
usmrceno a v  59 pĜípadech byla zjištČna 
pĜítomnost alkoholu a drog současnČ. [2] 
 
 
2. NÁMċTOVÁ SITUACE DOPRAVNÍ 

NEHODY 
 
Dopravní nehoda je nehoda související 
s provozem dopravního prostĜedku v pohybu, 
pĜi níž došlo k usmrcení nebo zranČní osoby 
nebo ke škodČ na majetku. Za dopravní 
nehodu je považován i pĜípad, kdy jednotky 
požární ochrany (JPO) odstraňují pouze 
drobné následky nehody (očištČní komunikace 
nebo odstranČní únikĤ látek – provozních 
náplní vozidel apod.). NámČtová situace 
pojednává o  dopravní nehodČ, jež se stala 
v dobČ, kdy pĜetrvávalo období silných mrazĤ 
v zimním období. 
 
ZvláštČ pĜi tČchto situacích by Ĝidiči mČli být 
více opatrní a pĜizpĤsobit jízdu stavu a povaze 
vozovky, jenž odpovídá bezpečné jízdČ. Stav 
vozovky se stává stále častČji podceňovaným 
faktorem ze strany ĜidičĤ. Pro vlastní tvorbu 
námČtové situace bylo zvoleno datum 3. leden 
2017. PĜíčinou této dopravní nehody bylo 
nepĜizpĤsobení jízdy stavu a povaze vozovky. 
Následkem byla hromadná nehoda tĜech 
vozidel s  celkovým počtem 12 osob na 
pozemní komunikaci s četnými zranČními a 
usmrcením osob, které byly účastníky dopravní 
nehody. Z  osobních automobilĤ byly 
vyproštČny čtyĜi mrtvé osoby, které byly 
odvezeny místní pohĜební službou. 
Spolujezdkyní byla tČhotná žena, která byla 
vážnČ zranČná. Z tohoto dĤvodu bylo nutné 
pĜivolat leteckou záchrannou službu (LZS). 
 
Ostatní osoby byly ošetĜeny na místČ a nČkteré 
z nich byly pĜevezeny do nejbližšího 
nemocničního zaĜízení. Osobám, které utrpČly 
po autonehodČ šok, byla poskytnuta 
psychologická pomoc. Auta byla zajištČna proti 
dalšímu úniku provozních kapalin a provedena 
likvidace vrakĤ, kvĤli prĤjezdnosti komunikace. 
Vozovka byla zbavena provozních kapalin 
pomocí sorbentĤ. Policie ČR v místČ nehody 
regulovala dopravu a došlo k uzavĜení daného 
úseku. Bylo zahájeno vyšetĜování nehody 
a vyrozumívání rodin a blízkých. 
Pro efektivnČjší prĤbČh vyšetĜování dané 
nehody byli součástí šetĜení i pĜíslušníci 
dopravní a  kriminální policie. Po všech 
záchranných a likvidačních pracích, úkonech 
a povinnostech, jež vykonává každá složka 
v prĤbČhu zásahu, se tyto vracejí na svou 
základnu. Každá složka zpracovává 

dokumentaci související se zásahem. Uvádíme 
celkem 8 účastníkĤ této námČtové situace, 
kteĜí bČhem zásahu vykonávali konkrétní 
činnosti. Činnosti jednotlivých účastníkĤ byly 
zvoleny tak, aby byly pĜi cvičení postupnČ 
realizovány. Činnostmi v  námČtové situaci 
dané dopravní nehody jsou: 
 Operační a informační stĜedisko 

Integrovaného záchranného systému  
(OPIS IZS), 
 pĜíjem hlášení o mimoĜádné události 

(MU), 
 zpracování informací, 
 vyrozumČní složkám, 
 informování dispečinku, 
 pĜivolání jednotek dopravní policie, 
 spojení – velitel zásahu, 
 vyslání posádek lékaĜské záchranné 

služby,  
 zpracování dokumentace, 
 ukončení MU, 
 uzavĜení MU. 

 Hasičský záchranný sbor ČR (HZS ČR), 
 pĜijetí výzvy od OPIS IZS, 
 zpracování informací, 
 výjezd jednotek, 
 pĜíjezd jednotek, 
 provádČní záchranných a likvidačních 

prací, 
 odstranČní následkĤ 
 likvidace provozních kapalin, 
 likvidace vrakĤ, 
 ukončení zásahu, 
 návrat jednotek, 
 zpracování protokolu. 

 Policie ČR, 
 pĜijetí výzvy od OPIS IZS, 
 zpracování informací, 
 výjezd jednotek, 
 pĜíjezd jednotek, 
 regulace dopravy, 
 hlídka, 
 identifikace osob, 
 informování rodin, 
 zahájení šetĜení dopravní nehody, 
 zajištČní stop a dĤkazĤ, 
 obnovení provozu, 
 odhad škod, 
 ukončení události, 
 návrat jednotek. 

 Poskytovatelé zdravotnické záchranné 
služby (ZZS), 

 pĜijetí výzvy od OPIS IZS, 
 zpracování informací, 
 výjezd ambulance, 
 pĜíjezd ambulance, 
 poskytnutí pĜednemocniční péče, 
 pĜivolání LZS,  
 pĜivolání pohĜební služby, 
 pĜílet posádky LZS, 
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 odlet posádky LZS, 
 odvoz pacientĤ, 
 pĜedání zranČných, 
 pĜíjezd na základnu. 

 Velitel zásahu, 
 pĜíjezd na místo MU, 
 zhodnocení situace, 
 koordinace činností, 
 výmČna informací, 
 kontrola činností, 
 zpracování protokolu. 

 SvČdek nehody, 
 spatĜení nehody, 
 hlášení nehody, 
 poskytování první pomoci, 
 poskytnutí výpovČdi. 

 Psycholog, 
 pĜijetí výzvy od OPIS IZS, 
 zpracování informací, 
 pĜíjezd na místo MU, 
 vyhledání osob, 
 poskytnutí psychologické pomoci. 

 PohĜební služba (PS), 
 pĜijetí zprávy o MU, 
 pĜíjezd na místo MU, 
 činnost pohĜební služby (v Obrázku 2 

označeno jako PS), 
 odjezd pohĜební služby. 

 
Po nastavení tČchto účastníkĤ a činností jsme 
pĜiĜadili vazby a návaznosti (Obrázek 2). 

 
 

 
 

Obrázek 2 Grafické zobrazení činností v SW Practis [1] 
 
 

3. ZÁKLADNÍ PRÁVNÍ NORMY V OBLASTI 
PŮSOBNOSTI IZS A  DALŠÍCH 
ZÚČASTNċNÝCH SUBJEKTŮ V  SOU-
VISLOSTI S  DOPRAVNÍMI NEHODAMI 

 
V této souvislosti je potĜebné zmínit zákon 
o integrovaném záchranném systému 
a jednotlivé právní normy z oblasti pĤsobnosti 
základních a ostatních složek integrovaného 
záchranného systému, včetnČ zákona o 
krizovém Ĝízení (Zákon č. 240/2000 Sb.). 

Jedná se tedy o Zákon č. 239/2000 Sb., o 
integrovaném záchranném systému a o zmČnČ 
nČkterých zákonĤ, ve znČní pozdČjších 
pĜedpisĤ. Tento zákon vymezuje integrovaný 
záchranný systém, stanoví složky 
integrovaného záchranného systému a jejich 
pĤsobnost, pokud tak nestanoví zvláštní právní 
pĜedpis, pĤsobnost a pravomoc státních 
orgánĤ a orgánĤ územních samosprávných 
celkĤ, práva a  povinnosti právnických a 
fyzických osob pĜi pĜípravČ na mimoĜádné 



 

- 55 - 

 

události a  pĜi záchranných a likvidačních 
pracích a pĜi ochranČ obyvatelstva pĜed a po 
dobu vyhlášení stavu nebezpečí, nouzového 
stavu, stavu ohrožení státu a válečného stavu 
(„krizové stavy“) [3]. 
 
Na zákon o integrovaném záchranném 
systému navazuje Vyhláška č. 328/2001 Sb., 
o nČkterých podrobnostech zabezpečení 
integrovaného záchranného systému, ve znČní 
Vyhlášky č. 429/2003 Sb [4]. 
 
Z odvČtví požární ochrany uvádíme Zákon 
č. 320/2015 Sb., o Hasičském záchranném 
sboru České republiky a o zmČnČ nČkterých 
zákonĤ (zákon o hasičském záchranném 
sboru) a Zákon č. 133/1985 Sb., o požární 
ochranČ, ve znČní pozdČjších pĜedpisĤ [5] [6]. 
 
Z oblasti pĤsobnosti Policie České republiky je 
potĜebné uvést  Zákon č. 273/2008 Sb., o 
Policii České republiky, ve znČní pozdČjších 
pĜedpisĤ. V souladu se zákonem je Policie 
České republiky jednotný ozbrojený 
bezpečnostní sbor. Policie slouží veĜejnosti, 
jejím úkolem je chránit bezpečnost osob a 
majetek a veĜejný poĜádek, pĜedcházet trestné 
činnosti, plnit úkoly podle trestního Ĝádu a další 
úkoly na  úseku vnitĜního poĜádku a 
bezpečnosti svČĜené jí zákony, pĜímo 
použitelnými pĜedpisy Evropské unie nebo 
mezinárodními smlouvami, které jsou součástí 
právního Ĝádu [7]. 
 
Z oblasti poskytování zdravotnické záchranné 
služby platí Zákon č. 374/2011 Sb., 
o zdravotnické záchranné službČ, ve znČní 
pozdČjších pĜedpisĤ. Tento zákon upravuje 
podmínky poskytování zdravotnické záchranné 
služby, práva a povinnosti poskytovatele 
zdravotnické záchranné služby, povinnosti 
poskytovatelĤ akutní lĤžkové péče k zajištČní 
návaznosti jimi poskytovaných zdravotních 
služeb na zdravotnickou záchrannou službu, 
podmínky pro zajištČní pĜipravenosti 
poskytovatele zdravotnické záchranné služby 
na Ĝešení mimoĜádných událostí a krizových 
situací a výkon veĜejné správy v oblasti 
zdravotnické záchranné služby [8]. 
 
DĤležité místo po nehodČ má poskytnutí 
psychologické služby, resp. pomoci 
postiženým. V rámci Koncepce psychologické 
služby Hasičského záchranného sboru České 
republiky k cílĤm patĜí zabezpečovat úkoly 
psychologické služby u HZS ČR odborným 
personálem, obeznámeným se specifickými 
činnostmi a podmínkami služby pĜíslušníkĤ 
HZS ČR. 
 

K hlavním úkolĤm mĤžeme zaĜadit pomoc 
obČtem mimoĜádných událostí, poskytování 
psychologické pomoci obČtem nehod 
a katastrof, podílet se na pĜípravČ zdrojĤ 
psychologické pomoci v regionu a koordinovat 
jejich využití pĜi mimoĜádných událostech 
vČtšího rozsahu, podle potĜeby, související 
s výkonem služby, poskytovat psychologické 
služby rodinám pĜíslušníkĤ. 
 
Činnost pohĜební služby je stanovena 
Zákonem č. 256/2001 Sb., o pohĜebnictví 
a o zmČnČ nČkterých zákonĤ, ve znČní 
pozdČjších úprav [9]. 
 
 
4. SWOT ANALÝZA 
 
Tato použitá metoda je analytickým nástrojem,  
který je tvoĜen čtyĜmi kvadranty, a to: 
 interní – silné (Strengths) a slabé stránky 

(Weaknesses), 
 externí – pĜíležitosti (Opportunities)  

a hrozby (Threats); odtud zkratka SWOT 
(analýza). 

 
Interní část se týká pĜímo zkoumaného 
objektu, v podstatČ se jedná o soupis 
kladĤ a záporĤ. Externí část lze vyjádĜit jako 
kladný či záporný vliv prostĜedí, a to i  
s výhledem do budoucnosti. Tato získaná data 
jsou kvalitativní, nicménČ mĤžeme je ještČ 
doplnit o údaje kvantitativní, a  to o váhu  
a hodnocení dané vlastnosti, pĜičemž 
hodnocení je následovné: 
 u silných stránek a pĜíležitostí se využívá 

kladná stupnice od 1 do 5, kde 5 je nejvyšší 
spokojenost a 1 nejnižší spokojenost, 

 u slabých stránek a hrozeb se  
využívá záporná stupnice od  -1  
(nejnižší nespokojenost) až  -5 (nejvyšší 
nespokojenost) [10]. 

 
V pĜípadČ určování váhy platí, že to, co má pro 
nás vyšší váhu, dostane vyšší číslo, součet 
všech čísel v dané skupinČ musí být roven 1. 
Výslednou hodnotu získáme vynásobením 
váhy s hodnocením. Tyto údaje sečteme 
pro jednotlivé skupiny (napĜ. silné stránky). 
NáslednČ se sečtou silné stránky se slabými 
stránkami, pĜíležitosti s hrozbami a tyto 
hodnoty se sečtou dohromady. Pokud vyjde 
záporná hodnota, je objekt zkoumání 
negativní. Pokud vyjde kladný výsledek, je 
objekt zkoumání pozitivní. Platí, že čím vyšší 
hodnota, tím lepší je zkoumaný objekt. 
 
SILNÉ STRÁNKY 
 Využitelnost – námČtovou situaci lze využít 

k realizaci cvičení složek IZS. MĤže sloužit 
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jako obecný postup nebo jako pomĤcka 
pro stanovení úkolĤ a postupĤ. 

 Univerzálnost – jedná se o jedno z mnoha 
Ĝešení dané dopravní nehody. NámČtová 
situace není zpracována komplikovanČ 
a lze ji uplatnit, či z ní čerpat pĜi jiných 
dopravních situacích. 

 Jednoduchost – námČtová situace je 
zpracována obecnČ a jednoduchou formou, 
což zaručuje pĜehlednost, čitelnost, 
ale i orientovanost pĜi realizaci, 
či pro pouhé nahlédnutí. 

 Minimální zatížení složek – s ohledem 
na dopravní situaci bylo cílem zapojení 
všech složek IZS a jiných účastníkĤ. 
Složkám v pĜípadČ tohoto zásahu byly 

udČleny základní činnosti a úkony, které 
provádČjí u vČtšiny dopravních nehod. 

 Přehlednost – námČtová situace je 
zpracována tak, aby byla pĜehledná. 
PĜehlednost nám v tomto pĜípadČ zaručuje, 
že v pĜípadČ její realizace bude orientace 
v činnostech snadnČjší a rychlejší. 

 Časová posloupnost – čas v tomto pĜípadČ 
je z části orientační a v pĜípadČ reálného 
cvičení slouží pro kontrolu, zda daná 
námČtová situace byla vypracována 
v souladu s objektivními časy a nenastal 
žádný razantní časový skluz. Pro laika 
mĤže sloužit k pĜedstavČ, jak daný zásah 
dlouho trvá. 

 
 

Tabulka 1 SWOT analýza hodnocení námČtové situace [1] 
 

 
 

SLABÉ STRÁNKY 
 Nerealizované cvičení – slabou stránkou je, 

že námČtová situace nebyla doposud 
reálnČ uskutečnČna, a tím nebyla plnČ 
ovČĜena funkčnost možného cvičení. 

 Časová náročnost – velkým negativem 
v pĜípadČ námČtové situace je čas, který je 
potĜebné vynaložit pĜi jejím vytváĜení. 
 

PěÍLEŽITOSTI 
 Realizace cvičení – jednou z pĜíležitostí je 

realizace cvičení. Lze po domluvČ 
s pracovníky Univerzity Tomáše Bati ve 
ZlínČ, Fakulty logistiky a krizového Ĝízení 
(UTB FLKě) a ostatními složkami provést 
reálné cvičení. 

 Využití námětové situace – v pĜípadČ zájmu 
ze strany HZS, Policie ČR atd., jež by mČly 
zájem o pĜedmČtnou námČtovou situaci, lze 
ji poskytnout v plném rozsahu. 

 Možnost dalšího rozpracování – další 
pĜíležitostí je pokračovat, či dále nebo více 

rozpracovat danou problematiku, a kdykoli 
se k ní vrátit. 
 

HROZBY 
 Nefunkčnost programu – jednou z hrozeb, 

která mĤže ovlivnit realizaci či tvorbu, je 
selhání daného programu. 

 Nefunkčnost techniky – nefungující 
počítačová, či jiná technika, mĤže výraznČ 
negativnČ ovlivnit prĤbČh práce. 

 Nedostatečná propracovanost – pro tvorbu 
námČtové situace bylo zvoleno zpracování 
jednoduchého námČtu činností složek IZS 
pĜi dané dopravní situaci. V pĜípadČ 
reálného cvičení by mohlo dojít k nalezení 
chyb, či zaregistrování činností, které jsou 
potĜeba u každého zásahu. 

 Odmítnutí reálného cvičení – v pĜípadČ 
uskutečnČní reálného cvičení mĤže dojít 
k odmítnutí zrealizovat tento zásah. 

 

SWOT POMOCNÉ ŠKODLIVÉ 

VNITěNÍ PģVOD 

Silné stránky 

 využitelnost 
 univerzálnost 
 jednoduchost 
 minimální zatížení složek 
 pĜehlednost 
 časová posloupnost 

Slabé stránky 

 nerealizované cvičení 
 časová náročnost 

VNċJŠÍ PģVOD 

PĜíležitosti 
 realizace cvičení 
 využití námČtové situace 
 možnost podrobnČjšího 

rozpracování 

Hrozby 

 nefunkčnost programu 
 nefunkčnost techniky 
 nedostatečná propracovanost 
 odmítnutí realizace 
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Tabulka 2 Vyčíslení slabých stránek [1] 
 

 
 

Tabulka 3 Vyčíslení silných stránek [1] 
 

 
 

Interní hodnota = silné stránky + slabé stránky 
= 4,2 – 2 = 2,2. 
Externí hodnota = pĜíležitosti + hrozby 
= 4,4 - 3,1 = 1,3. 

Výsledná hodnota = Interní hodnota + Externí 
hodnota = 2,2 + 1,3 = 3,5.

 
 

  
 

Obrázek 3 Výsledné hodnoty SWOT analýzy podle [1] 
 
 

Jak vyplývá z Tabulek 1-3 a výsledné hodnoty 
SWOT analýzy (Obrázek 3), výsledek 
dosahuje pozitivní úrovnČ. NejsilnČjšími 
stránkami námČtové situace jsou využitelnost 
a univerzálnost. Univerzálnost v tomto pĜípadČ 
mĤže být využitelná i v  jiných nehodových 
situacích, než pro jakou byla daná námČtová 
situace zpracována. Slabým článkem daného 
stavu je, že nebyl dostatečný prostor k tomu, 

aby bylo realizováno cvičení, což by bylo 
pozitivní a platnost údajĤ by byla ovČĜena, 
či vyvrácena v praxi [1]. 
 
 
ZÁVċR 
 
V pĜíspČvku jsme se vČnovali dopravním 
nehodám v silniční dopravČ v roce 2016 

SLABÉ STRÁNKY HODNOCENÍ VÁHA  
Nerealizované cvičení -2 0,3 -0,6 

Časová náročnost -2 0,7 -1,40 
CELKEM -2 

SILNÉ STRÁNKY HODNOCENÍ VÁHA  
Využitelnost 5 0,2 1 

Univerzálnost 5 0,2 1 
Jednoduchost 4 0,2 0,8 
PĜehlednost 4 0,2 0,8 

Minimální zatížení složek 3 0,1 0,3 
Časová posloupnost 3 0,1 0,3 

CELKEM 4,20 
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a činnostem zainteresovaných složek 
integrovaného záchranného systému.  
Za hodnocené období se na území České 
republiky stalo 98 869 dopravních nehod 
s celkovým počtem 545 obČtí a s celkovou 
hmotnou škodou 5 804 milionĤ Kč. K hlavním 
pĜíčinám nehod patĜil nesprávný zpĤsob 
jízdy na komunikacích (bylo usmrceno 193 
osob). Jednou z  hlavních pĜíčin byla 
nepĜimČĜená rychlost, pĜičemž bylo usmrceno 
192 osob. PĜibližnČ 20 % z celkového počtu 
dopravních nehod v  České republice, 
zavinČných Ĝidiči motorových vozidel, bylo 
nevČnování se Ĝízení vozidla. PĜibylo pĜípadĤ 
ujetí ĜidičĤ z místa dopravní nehody (bylo 
usmrceno 10 osob), nebo nepĜiznání si viny. 
V porovnání s rokem 2015 bylo pĜípadĤ ujetí 
ĜidičĤ o 1 026 více. Z celkového počtu 
dopravních nehod, ke kterým došlo v roce 
2016, skutečnost, že Ĝidiči z místa dopravní 
nehody ujeli, činila 16,31 %. Pod vlivem 
alkoholu nebo návykových látek bylo Ĝidiči 
motorových vozidel zapĜíčinČno 4,42 % 
dopravních nehod, pĜi nichž bylo usmrceno 52 

osob. V tomto pĜíspČvku jsme se snažili 
vypracovat námČtovou situaci, kterou byla 
dopravní nehoda motorových vozidel v zimním 
období. PĜíčinou nehody bylo nepĜizpĤsobení 
jízdy stavu a povaze pozemní komunikace. 
Následkem byla nehoda tĜech vozidel, pĜi které 
z celkového počtu 12 účastníkĤ dopravní 
nehody byly 4 osoby usmrceny. ěešení 
námČtové situace se zúčastnilo celkem 8 
subjektĤ, kterých činnost uvádíme v textu 
pĜíspČvku (s. 3-4). Jednotlivé činnosti složek 
IZS byly zobrazeny graficky v SW Practis 
(Obrázek 2). NáslednČ s  pomocí SWOT 
analýzy byla vyhodnocena námČtová situace 
(Obrázek 3). Zkoumanou problematikou se 
zabývají i jiní autoĜi ve svých odborných 
pĜíspČvcích [12] [13] [14] [15].  
 
 
Tento článek vznikl za podpory grantu IGA 
Univerzity Tomáše Bati ve Zlíně, Fakulty 
logistiky a krizového řízení, číslo 
IGA/FLKR/2017/003. 
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