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DOPRAVNi NEHODY V SILNICNi DOPRAVE A CINNOST SLOZEK
INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU PRI ZASAHU

ACCIDENTS IN ROAD TRANSPORT AND THE ACTIVITIES OF THE
INTEGRATED EMERGENCY SYSTEM COMPONENTS DURING THE
INTERVENTION

Zdenék SAFARIK', Martina SABLIKOVA?

ABSTRACT:

The presented work Accidents in Road Transport and the Activities of the Integrated Emergency System Components
during the Intervention is focused on the problems of road traffic accidents in the Czech Republic in 2016. Last year
98,869 traffic accidents occurred in the Czech Republic. In traffic accidents, 545 people died. Approximately
16.31 % of drivers have been driven from the accident site. The work is based on the own topic situation,
which is evaluated by SWOT analysis. The activities of individual Integrated Emergency System (IES) components

are shown graphically in SW Practis.
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Silniéni doprava je vsouCasné dobé na
vzestupu a predstava, ze by lidé pfi dneSnim
zivotnim stylu existovali bez jakékoli dopravy,
je téméf nemozna. S pfibyvajicim pocétem
dopravnich  prostfedki nedochazi pouze
k zneCistovani slozek zivotniho prostredi,
pfedevSim ovzduSi, ale i kvétSimu poctu
dopravnich nehod. Nehody spojené
s dopravou jsou na dennim pofadku. Lidé
riskuji za volantem velmi &asto. Jedna se
napfiklad o poziti alkoholu, navykovych latek,
Ci nepfizpusobeni jizdy stavu a povaze
vozovky a okoli. Stres a Casové vytizeni se
Casto podepisuji na vitalnich schopnostech lidi
a ovliviuji tim i chovani za volantem.
Kazdoro€ni statistiky, vyjadfujici pocCet a
pFiginy silniénich dopravnich nehod v Ceské
republice, jsou alarmujici.

Cilem pfispévku je uvést pfehled dopravnich
nehod za rok 2016, ktery mize slouzit
k zamysleni se nad vaznosti celkového poctu
dopravnich nehod v Ceské republice. Sou&asti
predlozené prace je vytvofeni a zhodnoceni

namétové situace pomoci SWOT analyzy
v oblasti dopravnich nehod v silniéni dopravé.

1. DOPRAVNIi NEHODY V CESKE
REPUBLICE V ROCE 2016

V roce 2016 Policie Ceské republiky Setfila
celkem 98 864 dopravnich nehod. Pfi téchto
nehodach bylo 545 osob usmrceno, 2 580
osob zranéno téZce a 24 501 osob bylo
zranéno lehce. Celkova hmotna Skoda,
odhadnuta policisty na misté dopravni nehody,
dosahla asi 5804 miliond K& V porovnani
se statistikami od roku 1961 je pocet
s poctem tézce zranénych osob, ktery je druhy
nejnizsi od roku 1961 (Obrazek 1).

Pfi dopravnich nehodach na pozemnich
komunikacich bylo usmrceno 209 fidicu
osobnich automobild, 111 chodctu, 91
spolujezdcli v osobnim vozidle, 59 Fidicd
motocykld a 39 cyklistd. Nejvyraznéjsi
meziro¢ni pokles poctu usmrcenych
zaznamenavame u cyklistd (o 29 usmrcenych
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osob) a fidi¢l motocykld (o 22 usmrcenych).
Mezirocné se nejvice zvySil pocet fidich
nakladnich automobilt (o 7 osob) usmrcenych
pfi dopravnich nehodach.

2016 byl fijen. B&éhem tohoto mésice doslo

k 9 286 dopravnim nehodam, pfi nichz
doslo k usmrceni 62 osob. Nejvice kriticky den,
ve kterém byl zaznamenan nejvysSi pocet
dopravnich nehod, byl patek. Celkovy pocet
dopravnich nehod, které se staly v patek,

nehod se stal v nedéli [1].

Dopravni nehody za rok 2016 a jejich nasledky

Usmrceno
545 osob

Teice zranéno
2580 0sob

Lehce zranéno
24501 osob

m Nasledky na Zivoté a zdravi

® Lehce zranéno

Nasledky na Zivoté a
zdravi
21386 0sob

u TeZce zranéno ® Usmrceno

Obrazek 1 Dopravni nehody za rok 2016 a jejich nasledky [2]

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili nejvétsi
pocet dopravnich nehod, pfi nichz pfislo o zivot
496 osob (coz predstavuje 91 % vSech osob
usmrcenych pfi dopravnich nehodach v roce
2016). Nezanedbatelnou nehodovost muzeme
pozorovat i u nehod zavinénych lesni zvéfi
nebo domacim zvifetem. Tyto situace byly
v roce 2016 pfi¢inou 10 917 nehod.

Hlavni pfi¢inou dopravnich nehod v roce 2016,
zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, byl
nespravny zpUsob jizdy. V roce 2016 bylo
usmrceno pfi téchto nehodach 193 osob.
Podobné je tomu v pfipadé dopravnich nehod,
bylo usmrceno 192 osob. NejCetné&jsi pfiinou
nehod Fidi€d motorovych vozidel bylo v roce
2016 nevénovani se fizeni vozidla (téméf
19,8 % z celkového poc&tu nehod zavinénych
fidi¢i motorovych vozidel), déle nasleduje
nespravné otaceni nebo couvani, nedodrzeni
bezpelné vzdalenosti za vozidlem a dalsi.

Ze statistik dale vyplyva, Ze nejvétsi roli
v zavinéni dopravnich nehod hraje lidsky
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faktor. Dokazat zapfi¢inéni  ucastnikim
dopravnich nehod je ve vétSiné pfipadl
zdlouhavy a komplikovany proces. Neustale
pribyva pfipad(, jako jsou ujeti z mista Cinu,
Ci nepfiznani si viny. Celkem 16 127 nehod
z celkového poctu bylo zavinéno Fidi¢em, ktery
z mista dopravni nehody ujel (o 1 026 nehod
vice nez v roce 2015). Pfi nehodach, kdy vinik
z mista ujel, bylo usmrceno celkem 10 osob.
Vzhledem k charakteru dneSni dopravni
situace, rychlosti ztrat stop a poruseni
celistvosti mista dopravni nehody, neochoté
obCanu svédCit a prihlasit se na vyzvu
ve sdélovacich prostfedcich, jsou ukony slozek
na misté nehody neopakovatelné.

Pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek
bylo v roce 2016 zavinéno 4 373 dopravnich
nehod, pfi nichz bylo usmrceno 52 osob.
Nejvice zavinénych nehod a usmrcenych osob
zapficinili  vinici, kterym byla naméfena
pritomnost alkoholu v krvi vice nez 1,5 %o.. Je
zfejmeé, Ze ucastnici provozu pod vySSim
vlivem alkoholu riskuji vice a neuvédomuji
si rizika spojena s danou situaci.



U 251 nehod byla zjisténa pfitomnost
navykovych latek (drogy), 10 osob bylo
usmrceno a v 59 pfipadech byla zjisténa
pfitomnost alkoholu a drog souc¢asné. [2]

2. NAMETOVA SITUACE DOPRAVNI
NEHODY
Dopravni nehoda je nehoda souvisejici

s provozem dopravniho prostfedku v pohybu,
pfi niz doSlo k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo ke 3kodé na majetku. Za dopravni
nehodu je povazovan i pfipad, kdy jednotky
pozarni ochrany (JPO) odstrafiuji pouze
drobné nasledky nehody (oc¢isténi komunikace
nebo odstranéni unikd latek — provoznich
naplni vozidel apod.). Namétova situace
pojednava o dopravni nehodé, jez se stala
v dobé, kdy pfetrvavalo obdobi silnych mrazu
v zimnim obdobi.

Zvlasté pfi téchto situacich by Fidi¢i meéli byt
vice opatrni a pfizpusobit jizdu stavu a povaze
vozovky, jenz odpovida bezpecné jizdé. Stav
vozovky se stava stale Castéji podcefiovanym
faktorem ze strany fidi€l. Pro viastni tvorbu
nameétoveé situace bylo zvoleno datum 3. leden
2017. P¥iCinou této dopravni nehody bylo
nepfizpUsobeni jizdy stavu a povaze vozovky.
Nasledkem byla hromadnd nehoda tfech
vozidel s celkovym poétem 12 osob na
pozemni komunikaci s ¢etnymi zranénimi a
usmrcenim osob, které byly u€astniky dopravni

nehody. Z  osobnich automobild  byly
vyprostény ¢&tyfi mrtvé osoby, které byly
odvezeny mistni pohfebni sluzbou.

Spolujezdkyni byla téhotna Zena, ktera byla
vazné zranéna. Ztohoto dldvodu bylo nutné
pfivolat leteckou zachrannou sluzbu (LZS).

Ostatni osoby byly oSetfeny na misté a nékteré
z nich byly pfevezeny do nejblizSiho
nemocnicniho zafizeni. Osobam, které utrpély
po autonehodé Sok, byla poskytnuta
psychologicka pomoc. Auta byla zajiSténa proti
dalSimu uniku provoznich kapalin a provedena
likvidace vraku, kvuli prdjezdnosti komunikace.
Vozovka byla zbavena provoznich kapalin
pomoci sorbentl. Policie CR v mist& nehody
regulovala dopravu a do$lo k uzavieni daného
Useku. Bylo zahajeno vySetfovani nehody
a vyrozumivani rodin a blizkych.

Pro efektivngj§i prabé&h vysSetfovani dané
nehody byli sou€asti Setfeni i pfislusnici
dopravni a kriminalni policie. Po vSech
zachrannych a likvidanich pracich, ukonech
a povinnostech, jez vykonava kazda slozka
v pribéhu zasahu, se tyto vraceji na svou
zakladnu. Kazda slozka zpracovava
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dokumentaci souvisejici se zasahem. Uvadime
celkem 8 ucastnik( této namétové situace,
ktefi béhem zasahu vykonavali konkrétni
ginnosti. Cinnosti jednotlivych ugastnikl byly
zvoleny tak, aby byly pfi cvi€eni postupné
realizovany. Cinnostmi v namétové situaci
dané dopravni nehody jsou:

=  Operacni a informacni stfedisko
Integrovaného  zachranného  systému
(OPIS 1ZS),
= pfijem hlaSeni o mimofadné udalosti
(MU),

= zpracovani informaci,
= vyrozumeéni slozkam,
= informovani dispecinku,
= pfivolani jednotek dopravni policie,
= spojeni — velitel zasahu,
= vyslani posadek lékafské zachranné
sluzby,
= zpracovani dokumentace,
= ukonéeni MU,
= uzavieni MU.
= Hasiésky zachranny sbor CR (HZS CR),
= pfijeti vyzvy od OPIS IZS,
= zpracovani informaci,
= vyjezd jednotek,
= pfijezd jednotek,
= provadéni zachrannych a likvidacnich
praci,
= odstranéni nasledku
= likvidace provoznich kapalin,
= likvidace vraka,
= ukondéeni zasahu,
= navrat jednotek,
= zpracovani protokolu.
= Policie CR,
= pfijeti vyzvy od OPIS IZS,
= zpracovani informaci,
= vyjezd jednotek,
= pfijezd jednotek,
= regulace dopravy,
= hlidka,
= identifikace osob,
= informovani rodin,
= zahajeni Setfeni dopravni nehody,
= zajiSténi stop a ddkazd,
= obnoveni provozu,
= odhad Skod,
= ukonéeni udalosti,
= navrat jednotek.
= Poskytovatelé zdravotnické
sluzby (ZZS),
= prijeti vyzvy od OPIS IZS,
= zpracovani informaci,
= vyjezd ambulance,
= pfijezd ambulance,
= poskytnuti pfednemocnicni péce,
= pfivolani LZS,
= pfivolani pohfebni sluzby,
= prilet posadky LZS,

zachranné



= odlet posadky LZS,

= odvoz pacientd,

= pfedani zranénych,

= pfijezd na zakladnu.
= Velitel zasahu,

= pfijezd na misto MU,

= zhodnoceni situace,

= koordinace €innosti,

= vymeéna informaci,

= kontrola ¢innosti,

= zpracovani protokolu.
= Svédek nehody,

= spatfeni nehody,

= hlaSeni nehody,

= poskytovani prvni pomoci,

= poskytnuti vypovédi.

Péijeti vgzvy od OPIS
Zpracovani informaci
vyjezd jednotek
Pijezd jednotek
Provadéni ZaLp
Odstranéni nasledkd
Likvidace prov. kap.
Likvidace wrakd
Ukonéeni zasahu
Navrat jednotek

Zpracovani protokolu

PFijeti vyzvy od OPIS
Zpracovani informaci
v§jezd jednotek
PHjezd jednotek

Regulace dopravy

Identfikace osob
Informovani rodin
zahajeni Setfeni DN
Zzajisténi stop, ddkazd
Obnoveni provozu
Odhad 3kod

Ukonéeni udalosti

Navrat jednotek
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= Psycholog,

= pfijeti vyzvy od OPIS IZS,

= zpracovani informaci,

= pfijezd na misto MU,

= vyhledani osob,

= poskytnuti psychologické pomoci.
= Pohfebni sluzba (PS),

= pfijeti zpravy o MU,

= pfijezd na misto MU,

= Cinnost pohfebni sluzby (v Obrazku 2

oznaceno jako PS),
= odjezd pohiebni sluzby.

Po nastaveni téchto uc¢astnikd a ¢innosti jsme
prifadili vazby a navaznosti (Obrazek 2).

Poskytovatelé ZZS (¥
PiHjezd na misto MU Piijeti vizvy od OPIS
I Zhodnoceni situace Zpracovéni informaci
Koordinace innosti v¥jezd ambulance
vyména informaci PHjezd ambulance
Kontrola innosti Poskytnuti PNP
Pivolani LZS
Piivolani pohieb. sluz.
Piilet posadky LZS
odlet posadky LZS
S N Odvoz pacientd
Pifieon hiazentoiiy Predani zranéngch
* zpracovéni informaci PRard e sl
- v’Vyrozuménl’ pr—
Psycholog: [¥)
pojeni - vel. zésahu Pijeti vyzvy od OPIS
| vyelantposadek L2s Zpracovéni informaci
= ﬁazm-ac. dokumentace Pijezd na misto MU
= T vyhledani osob
= p——— il Poskitnutipsveh; o
‘SvEdcinehody. Q!
Spatfeni nehody
)
Hl3eni nehody
Poskytovani PP
»
e Poskytnutni vpovidi

Obrazek 2 Grafické zobrazeni ¢innosti v SW Practis [1]

3. ZAKLADNi PRAVNi NORMY V OBLASTI
PUSOBNOSTI 12ZS A DALSICH
ZUCASTNENYCH SUBJEKTU V SOU-
VISLOSTI' S DOPRAVNiMI NEHODAMI

V této souvislosti je potfebné zminit zakon
o integrovaném zachranném systému
a jednotlivé pravni normy z oblasti pUsobnosti
zakladnich a ostatnich sloZzek integrovaného
zachranného systému, vCetné zdkona o
krizovém fizeni (Zakon ¢&. 240/2000 Sb.).

Jedna se tedy o Zakon ¢&.239/2000 Sb., o
integrovaném zachranném systému a o zméné

nékterych  zakonll, ve znéni pozdéjSich
predpist. Tento zakon vymezuje integrovany
zachranny systém, stanovi slozky

integrovaného zachranného systému a jejich
plUsobnost, pokud tak nestanovi zvlastni pravni
predpis, plsobnost a pravomoc statnich
organu a organu uUzemnich samospravnych
celki, prava a povinnosti pravnickych a
fyzickych osob pfi pfipravé na mimoradné
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udalosti a pfizachrannych a likvida¢nich
pracich a pfi ochrané obyvatelstva pfed a po
dobu vyhlaseni stavu nebezpeci, nouzového
stavu, stavu ohroZeni statu a valeCného stavu
(,krizové stavy“) [3].

Na zakon o integrovaném zachranném
systému navazuje Vyhlaska &. 328/2001 Sb.,
o nékterych  podrobnostech  zabezpeceni

integrovaného zachranného systému, ve znéni
Vyhlasky &. 429/2003 Sb [4].

Z odvétvi pozZarni ochrany uvadime Zakon
€. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném
sboru Ceské republiky a o zméné nékterych
zakonll (zakon o hasi¢ském zachranném
sboru) a Zakon ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni
ochrané, ve znéni pozdéjsich predpist [5] [6].

Z oblasti plisobnosti Policie Ceské republiky je
potfebné uvést Zakon &. 273/2008 Sb., o
Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich
predpisi. V souladu se zakonem je Policie
Ceské republiky jednotny ozbrojeny
bezpecCnostni sbor. Policie slouzi vefejnosti,
jejim ukolem je chranit bezpecnost osob a
majetek a vefejny poradek, pfedchazet trestné
¢innosti, plnit ukoly podle trestniho fadu a dalsi
Ukoly na Useku vnitfniho pofadku a
bezpelnosti svéfené ji zakony, pfimo
pouZitelnymi pFedpisy Evropské unie nebo
mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucéasti
pravniho fadu [7].

Z oblasti poskytovani zdravotnické zachranné
sluzby plati Zakon &  374/2011 Sb,,
0 zdravotnické zachranné sluzbg, ve znéni
pozdéjSich predpisti. Tento zakon upravuje
podminky poskytovani zdravotnické zachranné
sluzby, prdva a povinnosti poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby, povinnosti
poskytovatelt akutni lIGzkové péce k zajisténi
navaznosti jimi poskytovanych zdravotnich
sluzeb na zdravotnickou zachrannou sluzbu,
podminky pro zajisténi pfipravenosti
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby
na feSeni mimofadnych udalosti a krizovych
situaci a vykon vefejné spravy v oblasti
zdravotnické zachranné sluzby [8].

Dillezit¢ misto po nehodé ma poskytnuti
psychologické sluzby, resp. pomoci
postizenym. V ramci Koncepce psychologické
sluzby Hasiéského zachranného sboru Ceské
republiky k cildm patfi zabezpeCovat ukoly
psychologické sluzby u HZS CR odbornym
personalem, obeznamenym se specifickymi
¢innostmi a podminkami sluzby pfislusnikd
HzS CR.
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K hlavnim uUkoldm muzeme zaradit pomoc
obétem mimofadnych udalosti, poskytovani
psychologické pomoci obétem nehod
a katastrof, podilet se na pfipravé zdroju
psychologické pomoci v regionu a koordinovat
jejich vyuziti pfi mimofadnych udalostech
vétdiho rozsahu, podle potfeby, souvisejici
s vykonem sluzby, poskytovat psychologické
sluzby rodinam pfislusniku.

Cinnost pohfebni sluzby je stanovena
Zakonem ¢. 256/2001 Sb., o pohfebnictvi
aozméné nékterych zakonl, ve znéni
pozdéjSich uprav [9].

4. SWOT ANALYZA

Tato pouzita metoda je analytickym nastrojem,

ktery je tvofen Ctyfmi kvadranty, a to:

= interni — silné (Strengths) a slabé stranky
(Weaknesses),

= externi —  prilezitosti  (Opportunities)
a hrozby (Threats); odtud zkratka SWOT
(analyza).

Interni Cast se tyka pfimo zkoumaného
objektu, v podstaté se jedna o soupis
kladu a zaporu. Externi ¢ast lze vyjadrit jako
kladny ¢&i z&porny vliv prostfedi, a to i
s vyhledem do budoucnosti. Tato ziskana data
jsou kvalitativni, nicméné muzeme je jesté
doplnit o udaje kvantitativni, a to o vahu
a hodnoceni dané \vlastnosti, pficemz
hodnoceni je nasledovné:
= u silnych stranek a pfilezitosti se vyuziva
kladna stupnice od 1 do 5, kde 5 je nejvysSi

= u slabych strdnek a hrozeb se
vyuzivd  zaporna stupnice od -1
(nejnizsi nespokojenost) az -5 (nejvyssi

nespokojenost) [10].

V pfipadé ur€ovani vahy plati, Ze to, co ma pro
vSech Cisel v dané skupiné musi byt roven 1.
Vyslednou hodnotu ziskame vynasobenim
vahy s hodnocenim. Tyto Udaje seclteme
pro jednotlivée skupiny (napf. silné stranky).
Nasledné se secltou silné stranky se slabymi
strankami, pfileZitosti s hrozbami a tyto
hodnoty se se¢tou dohromady. Pokud vyjde
zdporna hodnota, je objekt zkoumani
negativni. Pokud vyjde kladny vysledek, je
objekt zkoumani pozitivni. Plati, Ze &im vySsi
hodnota, tim lepsi je zkoumany objekt.

SILNE STRANKY
= VyuZitelnost — namétovou situaci Ize vyuZit
k realizaci cviceni slozek 1ZS. Muze slouzit



jako obecny postup nebo jako pomucka
pro stanoveni Ukol( a postupu.
Univerzalnost — jedna se o jedno z mnoha
feSeni dané dopravni nehody. Namétova
situace neni zpracovana komplikované
alze ji uplatnit, & zni Cerpat pfi jinych
dopravnich situacich.

Jednoduchost — namétova situace je
zpracovana obecné a jednoduchou formou,

coz zaruCuje pfehlednost, Citelnost,
ale i orientovanost pfi realizaci,
€i pro pouhé nahlédnuti.

Minimalni zatizeni slozek — s ohledem

na dopravni situaci bylo cilem zapojeni
vSech slozek 1ZS a jinych Gc&astnika.
Slozkam v pfipadé tohoto zasahu byly

udéleny zakladni Cinnosti a ukony, které
provadeéji u vétsiny dopravnich nehod.
Prehlednost — namétova situace je
zpracovana tak, aby byla prehledna.
Pfehlednost nam v tomto pfipadé zarucuje,
Ze v pfipadé jeji realizace bude orientace
v ¢innostech snadnéjsi a rychlejsi.

Casova posloupnost — as v tomto pfipadé
je z cCasti orientaéni a v pfipadé realného
cviCeni slouzi pro kontrolu, zda dana
namétova situace byla vypracovana
v souladu s objektivnimi €asy a nenastal
Zadny razantni Casovy skluz. Pro laika
muze slouzit k pfedstavé, jak dany zasah
dlouho trva.

Tabulka 1 SWOT analyza hodnoceni namétové situace [1]

SWOT POMOCNE

SKODLIVE

Silné stranky
vyuzitelnost
univerzalnost
jednoduchost

VNITRNI PUVOD

prehlednost
Casova posloupnost

minimalni zatizeni slozek

Slabé stranky
e nerealizované cviceni
e Casova naroc¢nost

Prilezitosti
e realizace cvi¢eni
VNEJSI PUVOD |e

rozpracovani

vyuziti namétové situace
e moznost podrobnéjSiho

Hrozby

e nefunkénost programu

o nefunkénost techniky

e nedostate€na propracovanost
e odmitnuti realizace

SLABE STRANKY

Nerealizované cvi¢eni — slabou strankou je,
Ze namétova situace nebyla doposud
realné uskuteCnéna, a tim nebyla piné
ovéfena funkénost mozného cviceni.

Casovad nérocnost — velkym negativem
v pfipadé ndmétové situace je Cas, ktery je
potfebné vynaloZit pfi jejim vytvareni.

PRILEZITOSTI

Realizace cvi¢eni — jednou z pfileZitosti je
realizace cviCeni. Lze po domluvé
s pracovniky Univerzity Tomase Bati ve
Zliné, Fakulty logistiky a krizového fizeni
(UTB FLKR) a ostatnimi slozkami provést
realné cviceni.

Viyuziti namétové situace — v pripadé zajmu
ze strany HZS, Policie CR atd., jez by mély
zajem o pfedmétnou namétovou situaci, Ize
ji poskytnout v plném rozsahu.

Moznost dalSiho rozpracovani - dalSi
pfilezitosti je pokracovat, €i dale nebo vice
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rozpracovat danou problematiku, a kdykoli
se k ni vratit.

HROZBY

Nefunkénost programu — jednou z hrozeb,
ktera muaze ovlivnit realizaci &i tvorbu, je
selhani daného programu.

Nefunkénost  techniky —  nefunguijici
pocitacova, Cijina technika, maze vyrazné
negativné ovlivnit prabéh prace.
Nedostate¢na propracovanost — pro tvorbu
namétové situace bylo zvoleno zpracovani
jednoduchého namétu &innosti slozek 1ZS
pfi dané dopravni situaci. V pfipadé
realného cviceni by mohlo dojit k nalezeni
chyb, &i zaregistrovani €innosti, které jsou
potfeba u kazdého zasahu.

Odmitnuti realného cviéeni — v pfipadé
uskute¢néni realného cviCeni mize dojit
k odmitnuti zrealizovat tento zasah.



Tabulka 2 Vy€isleni slabych stranek [1]

SLABE STRANKY HODNOCENI VAHA
Nerealizované cviceni -2 0,3 -0,6
Casova naroénost -2 0,7 -1,40
CELKEM -2

Tabulka 3 Vyé€isleni silnych stranek [1]

SILNE STRANKY HODNOCENI VAHA
VyuZitelnost 5 0,2 1
Univerzalnost 5 0,2 1
Jednoduchost 4 0,2 0,8
Prehlednost 4 0,2 0,8
Minimalni zatizeni sloZzek 3 0,1 0,3
Casova posloupnost 3 0,1 0,3
CELKEM 4,20
Interni hodnota = silné stranky + slabé stranky Vysledna hodnota = Interni hodnota + Externi
=42-2=22. hodnota =2,2 + 1,3 = 3,5.
Externi hodnota = prilezitosti + hrozby
=4,4-3,1=1,3.
Slabé stranky (-) 2 PrileZitosti (+)
Siné stranky (+) 42 > T
Piilestosti (+) 44 4 &
Hrozby (-) 3.1
R 1
Interni hodnota 22
Externi hodnota 1,3 2 1

Silné stranky (+)

L ]
-
L
b -
=
.\

Slabé strinky (-)

-5 -3 =] 1 3 2

N

5 e
Hrozby (-)

Obrazek 3 Vysledné hodnoty SWOT analyzy podle [1]

Jak vyplyva z Tabulek 1-3 a vysledné hodnoty aby bylo realizovano cvi¢eni, coZz by bylo
SWOT analyzy (Obrazek 3), vysledek pozitivni a platnost Udaju by byla ovérena,
dosahuje  pozitivni Urovné. NejsilngjSimi ¢i vyvracena v praxi [1].

strankami namétové situace jsou vyuZitelnost
a univerzalnost. Univerzalnost v tomto pfipadé

mizZe byt vyuZitelna i v jinych nehodovych ZAVER

situacich, nez pro jakou byla dana namétova

situace zpracovana. Slabym ¢lankem daného V pfispévku jsme se vénovali dopravnim
stavu je, Ze nebyl dostatecny prostor k tomu, nehodam v silnicni dopravé vroce 2016
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a ¢innostem zainteresovanych slozek
integrovaného zachranného systému.
Za hodnocené obdobi se na Uzemi Ceské
republiky stalo 98 869 dopravnich nehod
s celkovym pocétem 545 obéti a s celkovou
hmotnou Skodou 5 804 miliont K¢&. K hlavnim
pfiCinam nehod patfil nespravny zplsob
jizdy na komunikacich (bylo usmrceno 193
osob). Jednou =z hlavnich pfiin byla
nepfiméfena rychlost, pfi¢emz bylo usmrceno
192 osob. Pfiblizné 20 % z celkového podtu
dopravnich nehod v Ceské republice,
zavinénych fFidi¢i motorovych vozidel, bylo
nevénovani se fizeni vozidla. Pfibylo pfipadu
ujeti Fidicl z mista dopravni nehody (bylo
usmrceno 10 osob), nebo nepfiznani si viny.
V porovnani s rokem 2015 bylo pfipadd ujeti
fidict o 1026 vice. Zcelkového poctu
dopravnich nehod, ke kterym doslo v roce
2016, skuteCnost, Ze fidi¢i z mista dopravni
nehody ujeli, ¢inila 16,31 %. Pod vlivem
alkoholu nebo navykovych latek bylo fidiCi
motorovych  vozidel zapfi¢inéno 4,42 %
dopravnich nehod, pfi nichz bylo usmrceno 52

osob. V tomto pfispévku jsme se snazili
vypracovat nameétovou situaci, kterou byla
dopravni nehoda motorovych vozidel v zimnim
obdobi. PFi¢inou nehody bylo nepfizplisobeni
jizdy stavu a povaze pozemni komunikace.
Nasledkem byla nehoda tfech vozidel, pfi které
z celkového poctu 12 ucastnikG dopravni
nehody byly 4 osoby usmrceny. Reseni
nadmétové situace se zuc€astnilo celkem 8
subjektll, kterych ¢&innost uvadime v textu
pfispévku (s. 3-4). Jednotlivé Cinnosti sloZzek
IZS byly zobrazeny graficky v SW Practis
(Obrazek 2). Nasledné s pomoci SWOT
analyzy byla vyhodnocena namétova situace
(Obrazek 3). Zkoumanou problematikou se
zabyvaji i jini autofi ve svych odbornych
prispévcich [12] [13] [14] [15].

Tento Clanek vznikl za podpory grantu IGA
Univerzity TomaSe Bati ve Zliné, Fakulty
logistiky a krizového fizeni, Cislo
IGA/FLKR/2017/003.
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