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VELENIE A RIADENIE HASICSKYCH JEDNOTIEK PRI DOPRAVNYCH
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VO VYBRANYCH KRAJINACH EUROPSKEJ UNIE
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ABSTRACT:

The article deals with the issue of traffic accidents on railway crossings with an emphasis on the intervention of fire units.
It assesses the intervention activities of fire brigades in selected countries of the European Union and describes a

system of management of intervention activities.
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Problematika dopravnej nehodovosti na
Zelezni¢nych priecestiach je vazny

celospoloCensky problém premietajuci sa vo
vSetkych sférach fudskej d&innosti, preto si
vyZaduje komplexny a raciondlny pristup.
Zaroven ako jeden z vyznamnych negativnych
javov cestnej, ako aj ZelezniCnej dopravy,
je urcitou vyslednicou pdsobenia jednotlivych
prvkov dopravy na dopravny proces.

Na Zelezni¢nych priecestiach v Slovenskej
republike dochadza stale k velkému poctu
umrti a zranenych osob. Vysoky pocet umrti
a zranenych Gc€astnikov cestnej premavky
na Zelezniénych priecestiach v SR je dany
predovietkym historickym vyvojom podctu
urovhovych  krizovani  ZelezniCnej trate
a pozemnej komunikacie a su¢asne narastom
dopravnych intenzit cestnej dopravy.

V pripade vzniku mimoriadnej udalosti na
zelezniénom priecesti je nutna spolupraca
Zloziek integrovaného zachranného systému
(12S), operatného strediska a ostatnych
zUCastnenych os6b, ktori sa podielaju na
zasahovej c&innosti. Rozvrhnutie, priestorové

umiestnenie a pouzitie zelezni€nych priecesti
sa liS§i miesto od miesta, takze kazdé
zeleznitné priecestie je jedine¢né. Ztoho
vyplyva, Ze samotné scenare dopravnych
nehéd na Zelezniénych priecestiach su rozne
anie je mozné ich predvidat. Z hladiska
Hasi¢ského a zachranného zboru predstavuje
zdsah na ZelezniCnom priecesti jednej z
najkomplikovanejSich a najtazsich technickych
z4sahov.

1. SUCASNY STAV  BEZPECNOSTI
NA ZELEZNICNYCH PRIECESTIACH

Z hladiska bezpecnosti na ZelezniCnej trati je
najnebezpecnejsim miestom urovriové
krizovanie Zelezni¢nej trate s pozemnou
komunikaciou. Ide prakticky o jediné miesto
priameho fyzického kontaktu medzi inak
pomerne izolovanymi dopravnymi modmi.

Dopravné nehody na Zelezniénych
priecestiach nepatria medzi najCastejSie,
vzhlfadom k dopravnym nehodam v cestnej
doprave, ale ich nasledky su ovela
zavaznejSie, ato v po¢te usmrtenych a tazko
zranenych oséb. V pripade vzniknutej udalosti
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je nutna spolupraca zloziek integrovaného
z&chranného systému, opera¢ného strediska
a ostatnych zucastnenych o0séb, ktori sa
podielaju na zasahovej Cinnosti. [1]

Zo Statistického hladiska mézeme povazZovat

vyskyt dopravnych nehdéd na Zelezni€nom
priecesti za zriedkavo sa vyskytujuce
nerovhomerne rozlozené javy. V sucasnosti
existuje v EU priblizne 120 000 prejazdov.
Z toho polovica z nich su aktivne Zelezni¢né
priecestia, ktoré su vybavené zabezpe€ovacim

zariadenim. Druhd polovica predstavuje
pasivne Zzelezni¢né priecestia, ktoré su
vybavené dopravnym znaenim. Prave na
tychto  priecestiach  dochadza k najviac

dopravnym nehodam.

Prejazdy predstavuju vyznamné bezpecnostné
riziko. V poslednych rokoch v priemere kazdy
den dochadza k nehodam na Zelezniénych
priecestiach, ktorych nasledkom je usmrtenie
alebo véazne zranenie osbb [2].
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Pocet amrti a tazko zranenych na milion vlakovych kilometrov

Obrazok 1 Poéet umrti a tazko zranenych oséb na milién viakovych kilometrov
vo vzt'ahu k priemernej ro€nej percentualnej zmene od roku 2010 — 2014 [2]

Priemer EU (obrazok 1) ztychto dvoch
ukazovatelov deli diagram na Styri kvadranty,
ktoré rozdeluju ¢lenské krajiny do kategorii,
ktoré udavaju mieru rizika nasledkov
dopravnych nehéd na zelezniénych
priecestiach. Manazéri infrastruktiry zeleznic
krajin  EU pravidelne vydavaju vyhlasenia
otom, Ze asi 95 % nehdd je spbdsobenych
ucastnikmi cestnej premavky.

Nehody na Zelezniénych priecestiach
v Slovenskej  republike  zaznamenavaju
stagnujuci pocet, ale ich nasledky su ovela
zavaznejSie v polCte usmrtenych a tazko
zranenych. Z pohladu cestnej dopravy sa na
priecestiach stane iba zlomok nehdd, ktoré
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v8ak nemozno celkom prehliadnut z pohladu
nasledkov nehodovych udalosti na ceste.

V zelezniénych Statistikach (obrazok 2 a 3)
nehodovosti vSak pripada na zelezni¢né
priecestia vyznamny podiel. Z nehodovych
Statistik vyplyva, ze vacsina nehdéd sa stane
prave na priecestiach zabezpedenych, priom
viditefny narast poctu nehdd aj ich nasledkov
mozno identifikovat na  zabezpelenych
priecestiach bez zavor.

Sucasne je vSak potrebné upozornit aj na
narast zavaznosti nasledkov nehéd, €im sa
poukazuje na neustaly pokles discipliny
ucastnikov cestnej premavky [1].



2007
40

2008

2009 2010

35
30 -
25 1

20

2011

2012 2013 2014 2015

80
70
60
- 50
- 40

15 |
10 -

Poéetnehodovych udalosti

2007

2008 2009 2010

= Spolu
uPZS - Svetelné bez zavor

2011
Rok

u Nezabezpecené
PZS Z - Svetelné so zavorami

- 30
- 20
- 10

Poéetnehodovych udalosti (sumar)

-0

2012 2013 2014 2015

u PZM - Mechanické so zavorami
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Obrazok 3 Pocet umrti na zelezniénych priecestiach [1]
Z analyzy Statistickych uUdajov vyplyva, Ze doévodu, Ze zavory predstavuju fyzicku

,hajbezpecénejSie* sa javia  Zeleznitné
priecestia s mechanickym priecestnym
zabezpecCovacim zariadenim. Je to spdsobené
trvalou pritomnostou Cloveka
zodpovedajuceho za bezpecnost na priecesti.
Spravidla sa taktiez nachadza na miestach
s nizkou intenzitou cestnej aj Zelezninej
premavky. Z ekonomickej stranky je takéto

rieSenie ekonomicky neakceptovatelné
a postupne dochadza k nahradeniu
priecestnym zabezpelovacim zariadeniam

plne automatickym.

Pocet nehdéd na priecestiach so zavorami je
podstatne niz§i, ako pocet nehdd na
priecestiach bez zavor. Je to hlavne ztoho
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prekazku, ktora je menej prehliadnutelnejSia
ako svetelna signalizacia a Umyselné
nereSpektovanie mechanickej vystrahy je zo
strany uCastnika cestnej dopravy spravidla
komplikovanejSie ako umyselné
nerespektovanie svetelnej signalizacie.

Vyznamny podiel na nehodovosti maju aj
nezabezpelené priecestia aj ked sa spravidla
nachadzaju na priecestiach s malou intenzitou
dopravy. Ide o pomerne velké mnoZstvo
priecesti a vybavenie len urCitej Casti tychto
priecesti, priecestnym zabezpecovacim
zariadenim (PZZ) si vyzaduje znacné
investicné naklady. RieSenim by mohla byt
aplikacia nizko nakladového PZZ. [1]



2. ZASAHOVA CINNOST HASICSKYCH

JEDNOTIEK PRI DOPRAVNYCH
NEHODACH NA  ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V SLOVENSKEJ
REPUBLIKE

Hasi¢sky a zachranny zbor SR tvori jadro
hlavnych zloZiek integrovaného zachranného
systému. Ich Cinnost’ je zamerana na hasenie
poziarov, likvidaciu nasledkov mimoriadnych
udalosti a plnenie dalSich uloh spojenych
s ochranou obyvatelstva. Z pohladu Statistiky

hasi¢ské jednotky vykonali vroku 2015
celkovo 32 006 vyjazdov, z toho 11 317 bolo
k poziarom, 18 895 vyjazdov spifialo naleZitosti
technického alebo zachranného charakteru
a 618 vyjazdov bolo zadefinovanych ako
falo$né poplachy.

Popri  priamej zasahovej ¢&innosti sa
uskuto€nilo 1 176 cviCeni. Na obrazku 4 je
znazorneny pocet vyjazdov v rokoch 2007 -
2015 [3].
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Obrazok 4 Celkovy pocet vyjazdov HaZZ k jednotlivym udalostiam 2010 — 2015 [3]

Na obrazku 5 je zobrazeny pocet zasahov pri
nehodach na Zelezniénych priecestiach
k celkovému poctu technickych zasahov. Pri
mimoriadnych udalostiach Vv Zelezni¢nej
doprave, mal zZelezniny dopravca vo svojej
organizaCnej Struktire zacleneny hasicsky
utvar Zavod protipoZiarnej ochrane Zeleznic.

Zmena nastala vroku 2013 po spracovani
a posudeni dokumentu LAnalyzy
nebezped&enstva vzniku poZiaru pre ZSR* kedy
doslo k zruSeniu Siestich utvarov, ktoré
vypomahali hasi¢skym jednotkdm HaZZ pri
réznych druhoch zasahov.
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Obrazok 5 Podiel po¢tu zasahov pri dopravnych nehodach HaZZ v rokoch 2007 — 2015 [3]
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V suCasnosti HaZZ zasahuje pri dopravnych
nehodach na Zelezni¢nych priecestia ako tym
prvého zasahu. Vzniknuta MU vytvara priestor
pre hasi¢ské jednotky ako aj pre ostatné
zlozky integrovaného zachranného systému,
ktoré musia rychlo, bezpeéne a efektivne
poskytnut’ postihnutym osobam pomoc.

Vzhladom k tomu, Ze v Slovenskej republike
doslo k zrudeniu vacSej Casti organizaénych

utvarov — Zavod protipoziarnej ochrany
zeleznic, v pripade vzniku mimoriadnej
udalosti v zelezni¢nej doprave zasahuju

prisludnici Hasi¢ského a zachranného zboru.

Vramci opatreni, ktoré boli v poslednych
rokoch prijaté vzhladom na rastuci pocet
dopravnych nehdd na zelezni¢nych

priecestiach, nemozno hovorit o konkrétnych
opatreniach pre zasahovu €innost.

V sucasnosti, pri mimoriadnych udalostiach na
ZelezniCnych priecestiach, hasi¢ské jednotky
postupuju  podla vydanych takticko —
metodickych postupov, tzv. metodickych listov
(technické zasahy, zasahy v stazenych
podmienkach). Z pohladu prevadzkovatela
zeleznic je vypracovany predpis zamerany na
nehody a mimoriadne udalosti v Zelezninej
doprave. Uvedeny predpis vychadza zo
zakonu o drahach. Obsahom predpisu su
postupy zistovania pri¢in vzniku nehody
a mimoriadnej udalosti, spdsob ohlasovania
ich vzniku, Ulohy organizaénych jednotiek ZSR
a dopravcov, systém zachrannych opatreni na
zvladnutie Cinnosti pri odstrafiovani nasledkov
nehéd ako aj spolupracu s organmi, ktoré
pdsobia pri vySetrovani.

Vramci takticko — metodického postupu
vykonavania zdsahovej ¢innosti na
Zelezniénych  priecestiach sa  hasiCské

jednotky riadia metodickymi listami - zasah pri
dopravnych nehodach (Metodicky list ¢. 90),
nebezpecenstvo pri zasahu na Zeleznici
(Metodicky list SR €. 130), zasahy na hnacich
zelezni¢nych kolajovych vozidlach (Metodicky
list €. 146) a zadsahy na tahanych zelezni¢nych
kofajovych vozidlach (Metodicky list €. 147).
Konkrétny metodicky list pre zasah na
Zelezniénych priecestiach nie je vytvoreny.
Nehody v cestnej doprave uviedli zvySené
naroky na zdroje Hasi¢ského a zachranného
zboru poc&as posledného desatrodia. Prognézy
ukazuju, Zze pocCet zasahov pri dopravnych
nehodach sa bude aj nadalej zvySovat. Vyvoj
technickych prostriedkov, ktoré su
v suCasnosti  k dispozicii na vykonavanie
zachrannych prac pri dopravnych nehodach,
dramaticky zvysil zachranné schopnosti aj
napriek technologickym zmenam vo vozidlach.
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3. ZASAHOVA CINNOST HASICSKYCH
JEDNOTIEK PRI DOPRAVNYCH
NEHODACH NA  ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V CESKEJ REPUBLIKE

Zakladnymi zlozkami 1ZS v CR su Hasiésky
zachranny zbor CR, jednotky poZiarne;
ochrany zaradené do ploSného pokrytia kraja
jednotkami poziarnej ochrany, poskytovatelia
zdravotnickej zachrannej sluzby a policia CR.
Hasi¢sky zachranny zbor CR bol zriadeny
zdkonom ¢&. 238/2000 Sh., aje zakladnou
zlozkou 1ZS. Jeho ulohou je zabezpedenie
koordinovanych postupov pri priprave na MU

apri realizacii zachrannych prac. Zbor
pri.  plneni svojich uloh  spolupracuje
s ostatnymi zlozkami I1ZS. [5]

Hasi¢ska zachranna sluzba Spravy
zeleznicnej dopravnej cesty, Statna
organizacia, ako organizatna  zlozka
spolo¢nosti, podlieha réznym  pravnym

predpisom. Medzi najddlezitejSie predpisy na

Zeleznici, ktoré musia zamestnanci HZS SZDC

poznat a riadit’ sa nimi, patria:

* Predpis SZDC Bp1 -
a ochrane zdravia pri praci.

* Predpis SZDC Bp8 - stanovuje pravidla pre
jednotné, vhodné a ucelné poskytovanie
vystrojnych a  osobnych  ochrannych
pracovnych prostriedkov.

= Predpis SZDC D1 - Dopravny a navestny
predpis. Je zakladny predpis
o prevadzkovanie drahy Spravy zeleznitnej
dopravnej cesty a pod.

0 bezpecnosti

Hasi¢ska zachranna sluzby spravy zelezni¢nej
dopravnej cesty, s. 0. je nastupcom HasiCskej
zachrannej sluzby €eskych drah, a.s. V zmysle
zakon &. 133/1985 Sb., o poZiarnej ochrane,
v zneni neskorsich predpisov, je HZS SZDC
jednotkou Hasi¢ského zachranného zboru
podniku. Vykonavaju Cinnosti, ktorych ciefom
je technicka pomoc, zasahy pri dopravnych

nehodach, uUnik  prepravovanych latok
a technologicka pomoc. Dislokacia HZS
SZDC kopiruju miesta byvalych utvarov

Poziarnej ochrany zeleznic. Na celom uzemi
Ceskej republiky je 9468 km Zelezniénych
trati, ktoré ma na starosti Strnast jednotiek
poziarnej ochrany HZS SZDC. V suvislosti so
zdkonom ¢&. 239/2000 Sb., o integrovanom
zachrannom systéme, v zneni neskorsich
predpisov, je HZS SZDC zadleneny
v miestach svojho sidla do tohto zachranného
systému. Problematika zelezni€nych priecesti
v Ceskej republike je rieena, &i uz z pohladu
dopravy alebo vykonavania samostatnej
zasahovej ¢innosti. [5,6]



2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

4500 - - - - - - 7000 _
4000 6167 59 6000 '

> 3500 — £
8 20004855 @& 500 | 5000 &
% 2500 —{ 4000 3
< 2000 — 3000 N
'8 1500 | 2000 $
o 1000 — =
500 Ii:l;zl;zl;:l;i: 1008

0 o =

2009 2010 2011

= Poziare
Technické zasahy

2012
Rok

== Dopravné nehody
= Ostatné

2013 2014 2015

WSS Ekologickeé zasahy
=@ Spolu

Obrazok 6 Statistika vyjazdov Hasiéskej zachrannej sluzby spravy zelezniénej dopravnej
cesty za roky 2009 — 2015 [5]

Cinnost HZS CR a HZS SZDC (obrazok 5) by
sa mohla zdat na prvy pohlad rovnaka pri
vykonavani zasahovej ¢innosti na
ZelezniCnych priecestiach, ale v skuto¢nosti je
odlisna. Spolupraca tychto dvoch zloziek, je
iba v €ase vykonavania zachrannej Cinnosti.
Samostatny podiel HZS SZDC je pri likvidacii
vzniknutej mimoriadnej udalosti aZz po
obnovenie prevadzky Zelezniénej dopravy.
Medzi $pecifické &innosti HZS SZDC pri
dopravnych nehodach médZzeme zaradit:
zaistenie vlakovej supravy alebo vozidiel proti

OSB

posunu, zaistenie bez napatového stavu
drahovych  vozidiel, zaistenie  vypnutia
trakéného vedenia ajeho  skratovanie,

spolupraca so zlozkami podielajucimi sa na
prevadzkovani drahy a zelezni¢nej dopravy
(dispecer, nehodové pohotovostné Zzelezni¢né
zlozky aorgany Statnej spravy — Drazni
inspekce), a pod. [6]. Obrazok 6 predstavuje
odlisné d&asy zasahujucich timov, vratane
vySetrovacieho inSpektora pri  vzniknutej
konkrétnej udalosti v Ceskej republike.

HZS SZDC

= Vyjazd

Hzs CR

m Jazda
u Cinnost

0:00:00 0:28:48 0:57:36 1:26:24 1:55:12 2:24:00 2:52:48 3:21:36

Obrazok 7 Casovy podiel medzi HZS CR, HZS SZDC a OSB na zasahu: Poziar — horiaca
osoba na vagénu, Brno hl. n., 13.11.2012 [6]

Vzhladom na rastuci pocCet obeti v dbésledku
nehéd na Zelezni¢nych priecestiach boli
vykonané a prijaté viaceré opatrenia ato zo
strany dopravcu a ajjednotiek protipoZiarnej
ochrany. Prevadzkovatel drahy v roku 2007
ulozil povinnost  vypracovat aktualizaciu
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a rozpracovanie vnutorného opatrenia
velitefovi jednotiek protipoZiarnej ochrany
Ceskych drah, pre zaistenie mimoriadnych
udalosti na Zelezninych priecestiach. Bol
vydany ,,Poucny list k nehode drahového
vozidla s cestnym vozidlom na udroviiovym



krizovanim ZelezniCnej trate s pozemnou
komunikaciu“. Predpis obsahuje postupy
zaistujuc oznamovanie, zistovanie pri€iny a
analyzu, zavaznych nehéd, nehéd a ohrozeni
ovplyvriujucich bezpe€nost prevadzkovatela
drahy  aZelezni¢nej dopravy. Zaroven
poukazuje na preventivne opatrenia v zmysle
$tandardov EU. Vtom istom roku bola
uzatvorena Dohoda o zaisteni bezpecnosti pri
zasahu na Zeleznici a v nadvaznosti na tuto
Dohodu vydal prevadzkovatel dokument
o Zaisteni bezpe¢nosti HZS SZDC a IZS pri
rieSeni mimoriadnych udalosti na Zeleznici.
Obsahom dokumentu su ¢innosti dopravy,
prevadzkovatela drahy, vykonavanie
zachrannych prac zlozkami IZS, ich ulohy
a Cinnosti. Podrobne je spracované rieSenie
zasahu a organizacia miesta zasahu. Navrh
metodického listu ,,Dopravné nehody na
Zelezniénych priecestiach“ nebol v Ceskej
republike realizovany. [8,9]

4. ZASAHOVA CINNOST HASICSKYCH
JEDNOTIEK PRI DOPRAVNYCH
NEHODACH NA  ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V MADARSKU

Madarsko ako Clensky S&tat Eurdpskej unie

a aktivny ucastnik Medzinarodného
spolo¢enstva, musi mat dobre fungujuci
adobre  Strukturovany  systém  riadenia

katastrof a krizového manazmentu. Hlavnym
predpisom v tejto oblasti je Zakladny zakon
Madarska. @ Kompetentnym  organom je
Narodné generalne riaditelstvo na ochranu
proti katastrofam Ministerstva vnutra.
(NDGDM). Zakladnou funkciou dradu je
ochrana Zivotov a majetku obyvatelov Zijucich
Y Madarsku, bezpecnost narodného
hospodarstva a ochrana prvkov kritickej
infrastruktary. Jeho hlavnym poslanim je
prevencia katastrof, vykonavanie zachrannych
prac pri mimoriadnych udalostiach,
organizovanie a riadenie c&innosti v oblasti
ochrany, eliminacia negativnych nasledkov MU
a realizacia obnovy a rekonS$trukcie systému.
[10]

Urad posobi na celo$tatnej, Zupnej a miestne;
urovni, v troch odbornych oblastiach,
riadenych hlavnymi inStruktormi. Hlavné oblasti
si: poziarna ochrana, civilna ochrana
obyvatelstva a priemyselnd bezpecnost.
Pravne zazemie integrovaného zachranného
systému bolo realizované v roku 2000, kedy

vznikol novy integrovany systém riadenia
katastrof Madarskej republiky. Predtym
fungoval systém protipoziarnej ochrany
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samostatne  a Civilna ochrana spadala
pod ozbrojené sily.
Vramci madarského systému riadenia

katastrof rozoznavame dve organizacie -

riadiaca a vykonna. Riadiaca organizacia ma

za Ulohu vytvarat pravne predpisy a poskytnut
finanéné zazemie organom nizSej Urovne. Patri
sem:

= hlava statu — obmedzené pravomoci. Je
strazcom demokracie a symbolov Statu.

» vlada - vytvara Narodny informacny systém
katastrof. Vldda mdze nariadit nudzovy
stav. Definuje ulohy riadenia katastrof
ainych spravnych inétitacii, arozhoduje
0 zahrani¢nej pomoci.

* ministerské velenie — za fungovanie
systému riadenia katastrof Madarskej
republiky zodpoveda minister. Riadi ulohy
suvisiace s katastrofami.

= vladny koordinaény vybor -
medzirezortna komisia pod zastitou vlady.
Ma stalych &lenov, ktori maju pravo volit,
prijimat rozhodnutia a v8eobecne
nariadenia. Skupinu tvoria ministri viady
a odbornici z inych krajin.

= obranné vybory — v madarskom systéme
riadenia katastrof existuju obranné vybory
na dvoch dudrovniach — na drovni kraja
a miestnej urovni. [10]

Po riadiacich organizaciach nasleduju vykonné
organizacie. Patri sem:

= Narodné riaditel'stvo pre riadenie
katastrof — je centrom Integrovaného
systému riadenia katastrof. Regionalne

institicie daného systému sa nazyvaju
okresné riaditelstva a musia poskytovat
kontrolu a planovanie odbornej cinnosti,
uCast na medzinarodnej spolupraci
a plnenie uradnych uloh.

= Okresné riaditelstva — v Madarsku je 19
krajov a hlavné mesto Budapest. Okresné
riaditelstva zabezpeluju odborny dohlad
nad profesionalnymi poziarnikmi,
Dobrovolnymi hasicskymi zbormi
a poziarnikmi.

= Organizacia na ochranu pred poziarmi —
je integrovana do systému riadenia
katastrof, ale existuju aj niektoré nezavislé
organizacie. V Madarsku existuje pat
druhov  hasiéskych  zborov. Su to
profesiondlne Statne hasiCské zbrojnice
a profesionalne mestské hasi¢ské zbory.
Zaroven existuju organy c&inné v trestnom
konani a v parlamente je jeden
profesionalny Statny poziarny urad krajiny,
ktory je pod kontrolou Integrovaného
systému riadenia katastrof. Profesionalne
protipoZiarne zbrojnice mézu byt v mestach



a okresnych mestach. Su pod kontrolou
krajskych riaditelstiev. K dispozicii je aj
samostatné hasi¢ské centrum hlavného
mesta. Poziarne zdruzenia su spoloenské

organizacie, ale moézu pomdct pri
vzdelavani v  protipoziarnej ochrane
a v ulohach poziarnej a technickej
zachrany. Dobrovolni  hasici mozu

Profesionalne
mestske
hasi¢ske zbory

Profesionalny
statny
hasicsky zbor

poskytovat pohotovostnu sluzbu a maju iné
oblasti pdsobenia. (obrazok 7)

= |nStitucia civilnej ochrany -
V integrovanom systéme riadenia katastrof
je na jednej strane riaditelstvo civilnej
ochrany hlavného mesta Budapest a na
druhej strane existuju obCianske obranné
agentury pod kontrolou krajskych
riaditelstiev zvy&ajne vo vacsich mestach.

Dobrovol'ny
hasici

Poziamne
zdruZenia

Obrazok 8 Struktuara hasiéskych jednotiek v Mad’arsku [10]

Dizka Zeleznitnej siete v Madarsku je priblizne
7 700 km, na ktorej je 5 800 Zelezniénych
priecesti. Vac&sinovy podiel z celkového poctu
Zelezniénych  priecesti tvoria  priecestia

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

s pasivnou ochranou. Na obrazku 8 su
uvedené nasledky dopravnych nehéd na
Zelezni€nych priecestiach v rokoch 2007 -
2016. [11]
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Obrazok 9 Pocet dopravnych nehdd a poéet nasledkov dopravnych nehod v Mad'arsku [11]

NDGDM vydal vroku 2016 nové takticko —
technické pravidla pre Hasi¢ské zachranne
zbory. Rozsah manualu pokryva profesijné
organizacie na zvladanie katastrof, obecné
a hasi¢ské zbory, ako aj dobrovolné hasi¢ské
zdruzenia, ktoré spolupracuju
s profesionalnymi hasiémi. Pravidla zasahove;j
Cinnosti pre hasiCské jednotky obsahuju
pravidla pri pozZiaroch cestnych, kofajovych
a hybridnych  vozidiel. V pripade nehody
napriklad na Zelezni€énom priecesti, sa berie
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do uvahy nasledovné: prichod na miesto
zasahu, prieskum  priprava, zachrana,
intervencia a sekundarne udalosti.

Déraz pri intervencii je kladeny predovSetkym
bezpelnostné predpisy — stabilizovat vozidlo,
pasivne prvky bezpecnosti apod. Kazda
z uvedenych faz z4sahovej cinnosti
predstavuje struény popis €innosti a €innosti,
ktoré si vyZzaduju osobitnu pozornost.



5. ZASAHOVA CINNOST HASICSKYCH
JEDNOTIEK PRI DOPRAVNYCH
NEHODACH NA  ZELEZNICNYCH
PRIECESTIACH V POLSKU

Za sluzby Hasi¢ského zboru zodpoveda Statna
poziarna sluzba na celoStatnej Udrovni
a provinéné velitelstva Statneho hasiéského
zachranného zboru s pOsobnostou
v provinciach/vojvodstvach. V. HZZ pdsobia
profesionalni hasi¢i a dobrovolnici, ktori
vykondvaju zachranné Cinnosti na celostatne;,
regionalnej alebo miestnej Urovni, na zaklade
zmluvy uzavretej s velitelstvom Statne;
poziarnej sluzby o dobrovolnej spolupraci pri
zachrane. Statna poziarna sluzba v boji proti
prirodnym a inym katastrofam zahfia
planovanie, organizovanie a vykonavanie
zachrannych operacii potrebnych k zachrane
fludskych Zivotov, zdravia, majetku alebo
zivotného prostredia. Organizacia ¢innosti pri
zasahu, systém velenia a riadenia zasahu HZZ
je stanoveny plathnym pravom. V oblasti
krizového manazmentu a krizovej
pripravenosti ma Polsko schvaleny pravny
ramec a pravnymi predpismi je stanovené aj
pravidelné  preSkolovanie a testovanie
pracovnikov PNZS v krizovej pripravenosti.
Riadiacou inétituciou v oblasti KM je Civilna
ochrana. [13]

Organizacia hasi¢ského zboru

republike sa €leni nasledovne:

= Hlavné velitel'stvo na darovni Statu - na
Cele je hlavny komandant. (v podmienkach
SR je to Prezidum HaZZ na <cele
s prezidentom zboru),

= Vojvodské velitel'stvo na urovni kraja -
na Cele vojvodsky komandant.
(vpodmienkach SR je to krajské
riaditelstvo HaZZz).

= Powiatowe velitel'stvo na urovni okresu
- na cCele je powiatowy (okresny)
komandant, (v podmienkach SR je to
okresné riaditelstvo HaZZ). (Spravodajca,
2011)

v Polskej

Rozhodujucim  faktorom  pri  zdolavani
mimoriadnych udalosti, t. j. pri riadeni
hasi¢skych jednotiek, je velenie. Preto

jednou z délezitych uloh je urcit velitela

zasahu, ktory riadi cely jeho priebeh.
Vychadzajuc z praktickych poznatkov
a skusenosti mozno  konsStatovat, ze

v Polsku je obdobny systém velenia pri
zasahu ako v SR, priCom prevzatie velenia
pri taktickom a strategickom veleni je
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povinnostou uréenych velitelskych funkcii.
Polské pravne predpisy tykajuce sa Cinnosti

hasi¢skych jednotiek upravuju tri typy
velenia:
* Intervenéné velenie - vykonava sa

v mieste nasadenia hasiCskych jednotiek,
t. v priestore vykonavania zachrannych
prac, kde méze dojst k ohrozeniu zdravia
a zivota os6b, majetku, Zivotného
prostredia. Intervenénému veleniu podlieha
maximalne jedna kompania.

= Taktické velenie — vykonava sa na hranici
mesta nasadenia hasi¢skych jednotiek
alebo za fiou (pocas trvania udalosti az po
jej ukoncenie) a zabezpecuje kontrolu nad
intervenénym velenim. Taktickému veleniu
podlieha maximalne jeden batalion.

= Strategické velenie — vykonava sa mimo
zoény taktického velenia (poc€as trvania az po
ukonéenie) a zabezpecuje kontrolu nad
taktickym velenim.

Je zriadené na stalom mieste velenia s
moznostou vykonavat zasadnutia Stabu a
spolupracovat’ so Specialistami. Strategickému
veleniu podliehaju sily vacsSie ako jeden
batalion. [14]

Technické a ekologické zasahy z hladiska ich
rozsahu sa &lenia nasledovne:

= malé - ak suU poskodené elementy
zariadeni, strojov  a objektov, ktoré
ohrozuju zivot, zdravie a majetok,

= lokalne — ak su poSkodené &asti objektov,
budov alebo technickych zariadeni, ktoré
spbsobila zastavenie prevadzky alebo
stratu  funkénych  vlastnosti, alebo
ak ohrozuju zivoty €i majetok,

= stredné — ak sU jednoznacne ohrozené
Zivoty, zdravie, majetok, alebo je
poskodené Zivotné prostredie v jednom
objekte alebo na malom uzemi,

= velké — ak vzniklo hromadné ohrozenie
Zivota azdravia ludi imajetku, ktoré
je vacsieho rozsahu alebo sa vyskytuje na
vaéSom Uzemi,

= gigantické alebo ZzZivelné pohromy -
udalosti, ktoré vznikli v désledku prirodnej
katastrofy alebo takou Cinnostou Cloveka,
ktorej nasledkom je ohrozenie Zzivota,
zdravia alebo majetku. [14]

Na obrazku 9 je uvedena schéma mozZnosti
implementacie povinnosti prevzatia velenia
zasahu v podmienkach jednotiek PSP podla
velkosti technického a ekologického zdsahu.



Maly a Lokalny technicky a ekologicky zasah

«Velitel jednotky PSP, ked je miesto zasahu na jeho uzemi
-Hasi¢ uré¢eny velitelom jednotky PSP, ktora patri do zboru

*Hasi¢ uré¢eny powiatowym komandantom

Lokalny technicky a ekologicky zasah

«hasi¢ uréeny velitelom jednotky PSP, ktora patri do zboru alebo
«déstojnik uréeny powiatowym komandantom,

«powiatowy komandant po prichode na miesto zasahu

Velky technicky alebo ekologicky zasah

»velitel jednotky PSP uréeny powiatowym komandantom,
«déstojnik uréeny powiatowym komandantom,
*powiatowy komandant po jeho prichode na mieste zasahu,

«vojvodsky komandant.

Giganticky alebo Zivelné pohromy

-vojvodsky komandant,

«ddstojnik uréeny hlavnym komandantom,

hlavny komandant.

Obrazok 10 Schéma moznosti implementacie povinnosti prevzatia velenia zasahu [13]

Vramci ZelezniCnych priecesti v Polsku Statom eurdpskej Unie. Na obrazku 10 je
existuje viac ako 13000 Zzelezni¢nych znazorneny pocet nehodovych udalosti
priecesti. Zarovehn treba poznamenat, ze a nasledkov tychto udalosti. [15]
nehodovost na Zelezniénych priecestiach
vramci Polska, zaznamenala zhorSeny stav
bezpelnosti, vzhlfadom kinym clenskym
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Obrazok 11 Po€et dopravnych nehod a pocet nasledkov dopravnych nehéd v Polsku [14]

Postup zasahovej ¢innosti Statneho
hasic¢ského zachranného zboru
a dobrovolnych hasiCov je rovnaky ako
v podmienkach SR. Cinnost hasi¢skych
jednotiek vychadza Z0 zakladného
a Specializovaného vycviku vV ramci

technickych zasahov.

ZAVER

Z pohladu bezpec€nosti na Zeleznicnej trati je

najnebezpecnejSim miestom urovriové
krizovanie Zelezni¢nej ftrate s pozemnou
komunikaciou. Pocet dopravnych nehdd

na Zelezni¢nych priecestiach je stale vysoky a
je potrebné podrobit tieto objekty dékladnej
analyze. Znamena to, zohladnit technické a
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legislativne aspekty, tak ajotazky [udského
faktora, ktoré by viedli ku komplexnému
hodnoteniu a riadeniu rizik na Zelezni¢nych
priecestiach. Z pohladu zasahovej c&innosti
predstavuju  Zelezni¢né priecestia jednu
z najtazsich a najkomplikovanejSich
technickych z&sahov. Je to hlavne z dévodu
fyzickej naro€nosti, zlym terénom a pristupom

na mieste zasahu a komplikovanou
spolupracou  viacerych  zainteresovanych
ZloZiek a subjektov. Skusenosti z praxe

ukazuju, Ze scenare dopravnych nehdd na
zelezniénych priecestiach su rézne
a zachranné zlozky musia byt vzdy pripravené
na rieSenie tychto udalosti. Hasi¢sky
a zachranny zbor Slovenskej republiky nema
vypracovany ziadny oficialny metodicky list,
ktory by zabezpeloval jednotny postup



hasi¢skych jednotiek pri
z&chrannych prac na Zelezniénych
priecestiach. Zasah na Zelezni¢nych
priecestiach je obzvlast Specificky, pretoze
dochadza k stretu vozidiel z dvoch druhov
doprav a vyzaduje si spolupracu medzi HazZZ
a dopravcami. Ztoho doévodu je potrebné
analyzovat rizikd zasahu na Zelezni¢nych
priecestiach a vypracovat metodiku sucinnosti

vykonavani

medzi zainteresovanymi zlozkami
a dopravcom. Okrem toho, musi byt
zohfadnena aj bezpeénost  hasicskych

jednotiek. Tym, ze scenare dopravnych nehdd
na Zzeleznitnych priecestiach su rozne
a obsahuju mnozstvo nebezpelenstiev, ktoré
su zdrojom ohrozeni, musia hasi¢ské jednotky
dbat o svoju vlastni bezpe€nost a ochranu
zdravia. V pripadoch velkych dopravnych
nehdd na Zelezni¢nych priecestiach chyba
metodika sucinnosti  zloziek 1ZS ako aj
samotny postup hasi¢skych jednotiek, ktory by
zabezpecoval zdolavanie nehéd na

na urcité vlastnosti a schopnosti prestrihnat
ur€ity material, je dbélezité poznat limitné
parametre vyslobodzovacich prostriedkov a to

zdbévodu, aby sa prediSlo k poskodeniu
zariadenia, alebo zlyhania zasahu.
V suCasnosti absentuju vhodné moderné

technické prostriedky na zasahovu €innost' pri
nehodach v Zeleznitnej doprave. Zaroven je

dblezitym  aspektom zasahovej Cinnosti
bezpeCnost  pouzivania  vyslobodzovacich
zariadeni. Tym, Ze hasi¢ské jednotky su
vystavené rbznych nebezpefenstvam je

potrebné vypracovat navrh bezpe€nostnych
opatreni pri vyslobodzovacich pracach oséb
z dopravnych prostriedkov. V pripade vzniku
mimoriadnej udalosti vacSieho rozsahu
absentuju niektoré technické prostriedky HaZZ.
V pripadoch, kedy je nutné zdolat obvodovy
plast drahového vozidla, HaZZ nema
k dispozicii technické vyslobodzovacie
zariadenia ur€ené na tuto Cinnost. Pozornost
je potrebné sustredit aj na aktivne a pasivne

Zelezni¢nych priecestiach.

Hydraulické vyslobodzovacie zariadenia sa
vyuzivaju pri
vyslobodzovania
automobilov. Je nutnostou, aby sa zohladnilo
vyuZzivanie
z dévodu vysokych narokov na konStrukciu
vozidiel. Tym, Ze kazdy stroj je dimenzovany

bezpecnostné prvky, ktorymi su sucasné
osobné alebo drahové vozidld vybavené. Aj
tieto prvky prispievaju k stazeniu vykonavania
zachrannych prac. Pri nehodach na
zelezniCnych priecestiach sa Kk postihnutej
osobe/am bez pouzitia hydraulickych
vyslobodzovacich zariadeni hasi¢ské jednotky
nedostanu.

nehodach za ucelom
os6b z havarovanych

vyslobodzovacieho  zariadenia
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