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SUMMARY:

The article deals with the dangerous goods accidents and incidents reporting system. Defines the main type of
occurrences which reporting is mandatory and required by the national and international provisions. Describes the
responsibilities of the participants concerned and the system of collecting and evaluating this kind of reports in the
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complications in the access to this information. Defines the summary of the data collected and possibility of their use.

KEYWORDS: dangerous goods, reports, accident, incident, occurrence

uvobD

Hlasenie leteckych udalosti je vyznamny faktor
prevencie leteckych nehéd. Rovnako to plati aj
pre vyskyt nehdd, incidentov,
alebo akéhokolvek ohrozenia bezpecnosti
suvisiaceho S leteckou prepravou
nebezpeéného nakladu.

Identifikacia pric¢in, Statistiky Skod, analyzy
poskodeni, preventivna informovanost
vSetkych ucastnikov prepravného retazca,
vychova a motivacia vSetkych u&astnikov
prepravného retazca, zvyraznenie potrieb
vytvarania projektov zameranych na
predchadzanie takymto incidentom su len
niektoré z prinosov, ktoré systém hlasenia
anasledného  vyhodnocovania leteckych
udalosti mo6ze priniest.

1. POSTAVENIE HLASENi NEHOD A
INCIDENTOV S NEBEZPECNYM
NAKLADOM V SYSTEME POVINNYCH
HLASENI

Letecké nehody maju zriedkavo len jednu
priinu. Su skér vysledkom kombinacii celého
radu udalosti a okolnosti. Skusenosti
poukazuju na mnozstvo réznych drobnych
udalosti, ktoré mézu vypovedat o existencii
nebezpelenstva a o vzniku rizika veduceho
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k leteckej nehode. Je dblezité poznat tieto
drobné udalosti. Preto je nutné ich
zhromazdovat a posudzovat za ucelom prijatia
preventivhych opatreni [2].

Povinnosti odovzdavania sprav a hlaseni
o mimoriadnych udalostiach v leteckej doprave
su definované vo viacerych pravnych normach.
Orientacia  vtychto  pravnych  normach
je relativne zlozita, povinnosti ucastnikov
a definicie jednotlivych mimoriadnych udalosti
sU uvadzané duplicitne. PouZitie pojmov
a definicii nie je vZdy jednotné a to moze viest
k nespravnemu vykladu.

Vychodiskovym predpisom pre tuto oblast je
letecky predpis L13: VySetrovanie leteckych
nehéd aincidentov, ktory je aplikaciou
ustanoveni Medzinarodnej organizacie pre
civilné letectvo (dalej len ,ICAO), zname ako
ANNEX 13. Predpis L 13 definuje tzv. povinné
hlasenia pre kategérie udalosti ako su:
nehoda, vazny incident a incident.

Jednad sa o z&kladnu kategorizaciu udalosti,
bez ohladu na to &i su alebo nie su pritomné
nebezpeéné latky alebo nebezpeény naklad.
Na tento ucel je odporucané tlaivo uvedené
v prilohe leteckého predpisu ,HLASENIE
O LETECKEJ NEHODE ALEBO INCIDENTE®

[7].
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Udalosti iné ako su nehody alebo incidenty
definované v predpise L13, ich kategoriz4cia
a povinnosti  ohlasovania  su uvedené
v Nariadeni vlady SR ¢. 661/2005 Z.z.
o ohlasovani udalosti v civilnom letectve. Toto
nariadenie uvadza oproti povinnym hlaseniam
definovanym v predpise L13 konkrétny zoznam
v8etkych udalosti, ktorych hlasenie je povinné.
Jedna sa o udalosti v civilnom letectve, ktoré
ohrozuju alebo mdézu ohrozit' lietadlo, jeho
cestujucich a posadku alebo akukolvek inu
osobu, ak by neboli prijaté napravné opatrenia.
Medzi nimi je zaradena aj povinnost hlasit
udalost akou je: ,Preprava alebo pokus o
prepravu nebezpecného nakladu v rozpore s
platnymi  predpismi vratane nespravneho
oznacCenia a balenia nebezpec¢ného nakladu.”
[30] Tlacivo sluziace na tento ucel s nazvom

,HLASENIE UDALOSTI V CIVILNOM
LETECTVE® je taktiez sucastou prilohy
nariadenia.

Zakladny predpis, ktory aj na Slovensku
upravuje spravne zasielatelské postupy pre

prepravu nebezpeCného nakladu, v ratane
postupov pre zatriedovanie, balenie,
oznaCovanie,  vyhotovovanie  sprievodne;j
dokumentacie a ostatné cCinnosti spojené

S prepravou nebezpe&ného nakladu letecky su
Technické inStrukcie pre letecki prepravu
nebezpeéného nakladu vydavany
Medzinarodnou organizaciou pre civilné
letectvo (dalej len ,TI ICAQ®). Z tohto pohladu

je akykolvek rozpor sdanymi predpismi
hrozbou.

DetailnejSie pravidla ohlasovania udalosti
suvisiacich s leteckou prepravou

nebezpe&ného nakladu upravuju ustanovenia
Nariadenia komisie (ES) &. 859/2008 z 20.
augusta 2008, ktorym sa meni a dopina
nariadenie Rady (EHS) €. 3922/91, pokial ide
0 spolog¢né technické poZiadavky a spravne
postupy uplatnitelné na obchodnu letecku
dopravu.

Udalosti v civilnom letectve, ktoré podliehaju
podmienkam hlasenia sa podla tohto
nariadenia komisie rozdeluju rovnako ako
v predpise L13 na incident, vazny incident
alebo nehodu. Predpis navySe uvadza aj
pojem tzv. Specifické hlasenia, pre kioré sa
musia pouZit' Specifické oznamenia, a spésoby
hlasenia. Jednym znich je aj ohlasovanie
incidentov a nehdéd s nebezpeénym
nakladom. Incidenty a nehody s nebezpe¢nym
nakladom hlasi prevadzkovatel lietadla
leteckému uradu a prislusnému leteckému
uradu v State, v ktorom k nehode alebo k
incidentu doslo [9].
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V suCasnosti teda pre Slovensku republiku
Dopravnému Uradu SR (dalej len ,DU SR*).
Nariadenia neuvadza konkrétne tlaCivo, ktoré
je na tento ucCel potrebné pouzit, len suhrn
informacii  ktoré musia byt sucastou
Specifického hlasenia.

V nadvaznosti na toto nariadenie komisie, je
mozné kon&tatovat, Ze okrem udalosti akymi
sU incident, vazny incident alebo nehoda,
ostatné udalosti ako napriklad preprava alebo
pokus o prepravu nedeklarovaného alebo
nespravne  deklarovaného nebezpelného
nakladu, alebo akékolvek  pochybenie
v preprave a rozpor s platnymi predpismi TI
ICAO mozno zaradit do kategorie podla
Nariadenia viady SR ¢&. 661/2005 Z.z.

o ohlasovani udalosti v civinom letectve
apouzit tak formular uvedeny vtomto
nariadeni.

Presnejsia forma hlasenia a vhodna najma pre
kategériu incidentov a nehdd s nebezpenym
nakladom je forma uvedena v predpise pre
letecki  prepravu nebezpecného nakladu
vydaného Medzinarodnym zdruzenim
leteckych dopravcov (dalej len predpis ,IATA
DGR"), ktory je aplikaciou ustanoveni Tl ICAO.
Obsahuje v8etky pozadované informacie podla
spomenutého nariadenia 859/2008.

Jedna saoformular s nazvom: ,Dangerous
goods Occurrence Report, ktory musi byt
podla predpisu IATA DGR prevadzkovatelom
lietadla vypracovany a odovzdavany
v suvislosti s nebezpeCnym nakladom vo
vSetkych tychto pripadoch:
- vznik nehody alebo incidentu
s nebezpeCnym  nakladom (dangerous
goods accident, dangerous goods incident),
- zistenie pritomnosti nedeklarovaného alebo
tzv. nespravne deklarovaného
nebezpeéného nakladu (undeclared or
misdeclared dangerous goods) a
- vpripade vyskytu inej udalosti (other
occurrences), akou je napriklad zistenie

nespravneho ulozenia, oddelovania
a upevnenia nakladu VvV rozpore
s poziadavkami  technickych  inStrukcii,

alebo chybajuca dokumentécia pre velitela
lietadla ,Notification to captain“ (dalej len
,NOTOC") [3].

Technické inStrukcie pre letecku prepravu
nebezpeéného nakladu uvadzaju povinnost
ohlasovat jednotlivé typy wudalosti tak
prislusnému leteckému uradu v State, v ktorom
k nehode alebo k incidentu doSlo (miesta
vzniku udalosti), Statu prevadzkovatela lietadla
(v ktorom je dotknuty prevadzkovatefl



registrovany) alebo pévodu zasielky. Nie vSak
vzdy vSetkym prisluSnym orgdnom pre vSetky
typy udalosti.

Pre zjednodus$enie orientacie v tomto systéme
je spracovana nasledujuca Schéma na obr. 1,
ktora uvadza vztah medzi jednotlivymi druhmi
udalosti podla zavaznosti, podfa typu a
definuje povinnost vytvorenia a odoslania
zaznamu o vzniku nehody alebo incidentu

(,Dangerous goods Occurrence Report®) pre
jednotlivé druhy udalosti.

Schéma je spracovana na zaklade analyzy
povinnosti vztahujacich sa k ohlasovaniu
incidentov s u¢astou nebezpecného nakladu
a vychadza z definovanych poziadaviek podla
predpisu Tl ICAO aostatnych pravnych
predpisov vztahujucich sa na ohlasovanie
udalosti v civilnom letectve.

Klasifikacia udalosti
s nebezpeénym nakladom

Klasifikacia udalosti
s nebezpeénym nakladom

Prislusny organ,
ktory ma prijat’ hlasenie

T Tncident |1

| s nebezpeénym

_____;_____I

podla zavaznosti podla typu
Miesta vzniku udalosti
I | Letecka nehoda | | —— __ Prevla:gtz;(;\;atela
| s "e'i'slz%”"ym Ide o: o Pévodu zasielky
| Ea adom | |_| Zistenia nespravneho | ANO pre oba
| ( danger_c;us g uloZenia, oddelovania I
J_goo_s aﬂ e1| ] a upevnenia nakladu I

v rozpore s poziadavkami ————»
TI ICAO I

alebo I
Zistenia chybajucej |
dokumentacie o NN pre

Pbévodu zasielky

Miesta vzniku

| gooss incident | |

nékladom | |- velitefa lietadla (NOTOC | udalost
(Dangerous > ( ) - - —— PreVﬁgtzel‘(;\;atela

Y

z
Ako
Ide o naklad
S :
nebezpe&nym e e’ arovaneho, ; Ako posta
. nespravne deklarovaného
nakladom nebezpecného nakladu
(other P Ko Miesta vzniku
occurrence) batozina udalosti

A 4

Ide o:

Zistenia inej udalosti ktorej
hlasenie predpisuju
osobitné poziadavky

¢lenského Statu IATA

A 4

Podla osobitnej
poziadavky

Zdroj: spracované podla [3,4,5,6,9]
Obrazok 1. Schéma hlasenia udalosti s pritomnost'ou nebezpeé¢ného nakladu

Na zaver je nutné podotknut, ze okrem
spomenutého prevadzkovatela lietadla a jeho
zamestnancov sa povinnost ohlasovania
vzniku  aodovzdavania sprav o vzniku
incidentov vztahuje aj na ostatnych u€astnikov
procesu prepravy nebezpecného nakladu.
Jedna sa najmd o pracovnikov nakladky
a vykladky, zasielatefa (opravneného zastupcu
leteckého dopravcu), pripadne pracovnikov
kontroly bezpeénosti (napr. prijem batoZiny,
posty, odbavovanie cestujucich...) kde sa
takato udalost méze vyskytnut [3].
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Okrem povinnych hlaseni vytvorilo Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky (dalej len ,MDVRR SR*)
aj systém tzv. Dobrovolného hlasenia, ktorého
forma, spbsob ani ¢asové obdobie odovzdania
sprav nie je presne urCena. Predmetom
hlasenia su aktudlne alebo potencidlne
bezpeCnostné nedostatky, ktoré nemusia byt
zachytené povinnym systémom oznamovania
leteckych udalosti, ale ktoré oznamovatel
vnima ako potencialne nebezpecenstvo [2].



2. ANALYZY A MOZNOSTI VYUZITIA
INFORMACIi Z HLASENi O
UDALOSTIACH S NEBEZPECNYM
NAKLADOM

Analyza povinnych a nepovinnych hlaseni o

vyskyte nehdd alebo incidentov predstavuje

jeden zo zakladnych prvkov programu

manazmentu rizik leteckej dopravy.

Program beZne pozostava z nasledujucich

z&kladnych krokov:

— formalny a neformalny systém podavania
hlaseni,

— objektivne posudenie vzniknutych nehéd
alebo incidentov,

— zavedenie postupov pre spracovanie
nevyrieSenych pripadov incidentov a
venovanie zvySenej pozornosti tymto
pripadom,

— spatna vazba, pre zaistenie informovanosti
zainteresovanych oséb, ktoré predkladaju
pripomienky a navrhy v procese analyzy
incidentov a nehéd,

— pravidelny suhrnny prehlad
sprava) [2].

(vyro¢na

Spravou databaz incidentov vztahujucich sa
k leteckej preprave je na Slovensku povereny
Letecky a ndmorny vySetrovaci uUtvar (dalej len
,LNVU*Y MDVRR SR. Kompetencie v oblasti
odovzdavania hlaseni o udalostiach v civilnom
letectve su rozdelené medzi LNVU a prisludné
oddelenie DU SR.

LNVU  zhromazduje aeviduje hlasenia
o leteckych udalostiach v civilnom letectve, a
manazuje narodnu databazu leteckych

udalosti prostrednictvom softvéru vytvoreného
komisiou Eurdpskeho koordinaéného centra
pre systém spracovania leteckych nehdd
a incidentov (dalej len ,ECCAIRS") [10].

Zakladnou ulohou Eurépskeho koordinacného
centra pre systém spracovania leteckych
nehéd a incidentov je napomahat narodnym
a eurépskym dopravnym Uradom a organom
Vv zbere, zdielani a analyzach ich
bezpecnostnych informacii.

Projekt je riadeny Spolonym vyskumnym
centrom Eurépskej komisie Joint Research
Centre (dalej len ,JRC®), ktory okrem toho
podporuje aj ostatné dopravné agentury, nie
len Eurépsku agentiru pre bezpe&nost
letectva (EASA), ale aj Eurdpsku agenturu pre
namornu bezpeCnost (EMSA) a Eurdpsku
zelezniéna agentdru (ERA). Ich spoloénym
ciefom je vzajomna spoluprace a organizacia v
oblasti bezpecénosti vSetkych druhov dopravy
Statov Europy [1].
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Kazdy CElensky Stat, ktory je ¢lenom ECCAIRS
ur€il zodpovedné kontaktné miesto s cielom
integrovania informacii na narodnej
a eurdpskej urovni. V pravidelnych intervaloch
su tieto kontaktné miesta oslovované zo strany
JRC o predlozenie poslednych udajov a po ich
kontrole su tieto data integrované do jedného
vysledného formatu. Rozdelenie a zbieranie
dat je sUgastou systému analyzy rizik. Cim
viac dat je analyzovanych, tym viac sa zvySuje
Sanca najst to, ¢o mdze zabranit' leteckej
nehode alebo incidentu [1].

Nariadenie Komisie (ES) ¢&. 1330/2007 z 24.
septembra 2007, ktorym sa stanovuju
vykonavacie pravidla Sirenia  informacii
zainteresovanym stranam o udalostiach v
civiinom letectve podla ¢&lanku 7 ods. 2
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2003/42/ES upravuje postupy, ktoré urcuju
komu a na zaklade akych opravneni je mozné
spristupnit  informacie  ztejto  narodnej
databazy udalosti. Priloha Il tohto nariadenia
obsahuje oficialnu Ziadost o Gdaje z eurépskej
databazy udalosti a taktiez zoznam
zuCastnenych stran opravnenych Ziadat tento
druh informacii.

Na Slovensku maju do systému ECCAIRS
pristupové prava len prislusni pracovnici
LNVU, ktori prijaté hlasenia  spracuju
a v pozadovanom rozsahu a forme zaeviduju
do Eurdpskej databazy ECCAIRS.

Ugelom je spristupnit informacie
kompetentnym  skupindm  o0s6éb v ramci
Clenskych ale aj neclenskych Statov Eurdpskej
Unie. Zabezpedit tak kompatibilitu a vzajomnu
vymenu takychto informacii atym prispiet
k zvySeniu bezpecnosti civilného letectva [1].

Obdobné systémy zhromazdovania a vymeny
informacii za ucelom analyz vznikaju aj na
komercnej Urovni. Medzinarodné zdruzenie
leteckych dopravcov — International Air
Transport Association (dalej len LIATA®)
prostrednictvom programu IATA SAFETY
MANAGEMENT AND ANALYZES
PROGRAMM, taktiez zhromazduje, identifikuje
a analyzuje  data  vlastnych  ¢&lenskych
spolo¢nosti (leteckych dopravcov), na zaklade
vlastného systému predpisanych hlaseni. Tieto
hlasenia audaje z nich su zbierané,
vyhodnocované a ukladané v systéme
Evaluation Analysis and Data Exchange
System (STEADES), ktory sluzi na analyzy
pri€in nehéd a umoZiuje pristup a vyuzitie
informacii jej clenom [3].



Moznost ziskat tieto informacie subjektmi,
ktorych sa realne nebezpe€enstvo vzniku
incidentov alebo nehdéd s nebezpecnym
nakladom dotyka je preto obmedzena. Zvacsa
vedu len Statisticky vlastnej prevadzky alebo
prevadzok. Pristup do narodnej databazy
udalosti je zlozity a c¢lenstvo vo velkych
organizaciach a systémoch ako je napr. IATA -
STEADES prinaSa zasa zvysSené finan¢né
naroky.

Okrem zlozitosti pristupu je problémom aj
obsah Statistickych Udajov. Suhrnné udaje

o takychto udalostiach v globalnej miere
chybaju, alebo su len malou vzorkou
skuto&ného stavu.

Dévodom neupinych udajov v databazach
nemusi byt to, Ze ktakymto udalostiam

s uCastou nebezpecného nakladu v letectve
nedochadza, ale napriklad to, ze Stat ma len
maly dosah na  pravidelni  kontrolu
dodrziavania povinnych hlaseni v tejto oblasti
a jednotlivi uc€astnici zamlCia vznik takejto
udalosti.

V praxi totiz dochadza ktomu, Ze mnohi
ucastnici prepravného procesu toto
nebezpelenstvo zanedbavaju. Odosielatel
z nevedomosti, alebo zamerne poruduje
povinnosti spravnej identifikacie tovaru
alebo iné povinnosti suvisiace s jeho spravnou
pripravou na odoslanie. Dochadza
k odosielaniu tzv. nedeklarovaného, alebo
nespravne deklarovaného nebezpelného
nakladu, ktory nespifia &asto ani zakladné
bezpelnostné poziadavky. Ostatni uc€astnici
takéto udalosti nenahlasuju. PriCiny su rézne.
MézZe to byt z dévodu zloZitého odhalovania
tejto skrytej atazko identifikovatefnej formy
nebezpecenstva, alebo nedostatoéného
organizaného a technického zabezpeclenia
a vybavenia prevadzok, nedostatoénej pripravy
zamestnancov, alebo len z dovodu zachovania
dobrych  obchodnych  vztahov, pretoze
nahlasovanymi mézu byt vzajomni obchodni
partneri. VSetky tieto faktory sa dostavaju do
popredia a su ucastnikmi prepravného procesu
uprednostfiované pred zaistenim pozadovanej
miery bezpecénosti.

Ciastodnym pri¢innym faktorom moéze byt
v niektorych pripadoch aj nejasny vyklad
a neznalost pravnych noriem tykajucich sa
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povinnych  hlaseni  udalosti s ucastou
nebezpeéného nakladu.

Na Slovensku v su¢asnosti neexistuje moznost
volne  dostupnej vymeny a ziskavania
suhrnnych informacii a Statistickych vystupov
vypovedajucich 0 moznych pri¢inach
a nasledkoch nehéd alebo incidentov
v leteckej preprave nebezpecného nakladu.

So zamerom identifikacie a analyzy informacii
evidovanych v narodnej databaze udalosti bola
podana "Ziadost o Udaje z eurdpskej
databazy udalosti", na S&tudijné a vyskumné
ugely, na prislusné oddelenie LNVU MDVRR
SR. Cielom bolo posudit moznost vyuzitia
tohto systému pre zistenie pocetnosti vyskytu
incidentov alebo nehéd s nebezpelnym
nakladom, analyza zistenych udajov, vytyCenie
najrizikovejSich  &innosti  ako  pri¢innych
faktorov  vzniku udalosti & kategorii
nebezpecnych latok, ktoré boli pri¢inou alebo
suCastou vzniku nehody alebo incidentu za
oblast’ Europy.

Vzhfadom na maly pocet evidovanych udajov,
bolo analyzované obdobie 10 rokov ato
odr. 2004 az do r. 2014. Celkovo za uvedené
obdobie desiatich rokov bolo zo systému
vygenerovanych 177 udalosti v civilnom
letectve s u€astou nebezpe&ného nakladu.

Zakladné triedenie udalosti zostupne od
najzavaznejsej po najmenej zavaznu udalost
je v databaze pouzité nasledovne:
— nehoda (accident),
— vazny incident (serious incident),
— incident (incident):

- vyznamny incident (significant incident),

- menej vyznamny incident (major
incident),

— ind udalost bez vzniku ohrozenia
bezpec€nosti.

Toto Specialne rozdelenie udalosti vychadza z
dokumentu ICAO Doc 9156 - Accident /
Incident Reporting Manual, kde su definované
kategorie udalosti, ktoré maju aj z hladiska
ICAO zvlastny vyznam pre spracovanie udajov
smerujuce k preventivnym opatreniam.

Pocetnost jednotlivych kategérii udalosti za
sledované obdobie 10 rokov, vzostupne od
najzavaznejsej udalosti (nehoda) po najmenej
zavaznu (ind udalost) vyjadruje tab. 1.



Tabulka 1

Statistické Gdaje poéetnosti vyskytu jednotlivych kategérii udalosti podfa ECCAIRS
Zdroj: spracované podla databazy udalosti [8]

L, . - . Pocetnost’ vyskytu v obdobi od
Poradie vyznamnosti Kategéria udalosti I 2004-2014

NajzavaznejSia 1. nehoda 1
udalost’ 2. vazny incident 2

3. incident 61

4. vyznamny incident 54

5. menej vyznamny incident 51

6. ina udalost bez ohrozenia

Najmenej zavazna bezpeé&nosti 8

udalost SPOLU 177

Kazdy naklad, ktorému su priradené urcité
nebezpecné vlastnosti, je pre ucely prepravy
zaradeny do jednej Z 13-tich tried
nebezpecéenstva, oznacenych od triedy 1 po
triedu 9, ato na zaklade fyzikalnych
a chemickych vlastnosti latok alebo
predmetov, ktoré su prepravované.

Z hladiska analyzy rizik, dalSim dolezitym
Uudajom, ktory je mozné ziskat =z hlaseni
o nehodach a incidentoch je prave pocetnost
vyskytu jednotlivych tried nebezpelenstva
prepravovanych latok (druhu prepravovaného
nebezpeéného nakladu) vo vztahu k ich u€asti
na tej ktorej z uvedenych kategérii udalosti.

Kategériu udalosti je mozné chapat ako
ukazovatel rizikovosti z hfadiska rozsahu

nasledkov. Ich poradie od najzavaznejSej po
najmenej zavaznu udalost’ v evidencii udalosti
znazorfuje tab. 1.

Ur€enim toho, ako sa kazda z tried podiefla €o
do pocetnosti na jednotlivych kategoriach
udalosti, je teoreticky mozné identifikovat
najrizikovejsSiu  triedu nebezpecnych latok
vtejto oblasti. Statistické Gdaje je mozné
vyuzit a existujuce triedy nebezpecenstva
zoradit z tohto pohladu od najrizikovejSej po
najmenej rizikovu triedu pre oblast prepravy
nebezpecného nakladu leteckou dopravou.

Spofahlivé stanovenie si v8ak vyZaduje aby
tieto udaje boli dostatoéne rozsiahle a
vypovedali o skuto&nom stave a problémovych
oblastiach v danom systéme.

N Tabulka 2
Statistické udaje pocetnosti vyskytu jednotlivych kategérii udalosti podla
tried nebezpecnosti latok
Zdroj: spracované podla databazy udalosti [8]
Kategéria Trieda nebezpeénosti prepravovanej latky
udalosti tr.1 | tr.2 | tr.3 | tr.4 | tr.5 | tr.6 | tr.7 | tr.8 tr.9 |Neznama
Nehoda 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Vazny 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
incident
Incident 4 7 10 0 0 4 7 7 16 6
Zavazny 2 6 10 0 0 3 2 2 29 0
incident
Menej zavazny | 9 3 0 2 0 0 8 27 2
incident
Ina 0 1 1 0 0 0 0 1 3 2
udalost
SPOLU 6 24 24 1 2 7 9 18 76 10
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Ako priklad, bola na analyzu existujucich
Statistickych udajov pouzita metoda
viackriteridlneho rozhodovania, aplikovana
prostrednictvom programu Expert — choice.

Samotny princip viackriterialneho
rozhodovania je zalozeny na porovnavani
rébznych variantov na zaklade zvolenych
kritérii. Porovnavanymi variantmi su v tomto
pripade triedy nebezpecnych latok. Kritériami

najzavaznejSej po  najmenej  zavaznd.
NajvacSiu vahu ma najzavaznejSia udalost
a analogicky dalSie udalosti v poradi.

Druhym krokom je samotné porovnanie
variantov (tried nebezpec€enstva), ktoré bolo
uskutoCnené s prihliadnutim na vahu
jednotlivych kritérii a vychadzalo z hodnét
pocetnosti jednotlivych tried na vzniku danej
udalosti, tak ako je to Statisticky uvedené

su kategérie udalosti, presnejSie, podiel v tab. 2.
jednotlivych  tried na kazdej z kategérii Vsledné . . 7ch .
udalosti. ysledné poradie porovnavanych variantov

Prvym krokom je urlenie vah kritérii, teda
poradia vyznamnosti kritérii. V tomto pripade
urCenie vah kritérii vychadzalo zo samotnej
definicie a rozdelenia udalosti od

(tried nebezpelnosti) pouzitim programu
Expert — choice je znazorneny na obr. 2.

trieda 9
trieda 2
trieda 3
trieda 4

16—
6 E———

4

113

trieda 8
trieda 7
trieda b
trieda 1

057 ——
060 ———

061 —

075 ——

trieda b

et ——

Zdroj: spracované podla databazy udalosti [8]
Obrazok 2. Poradie vyznamnosti tried nebezpeénych latok z hl'adiska ich u¢asti na jednotlivych
kategdriach udalosti

Ako najviac kriticka je na zaklade Statistickych
Udajov azpohladu zvoleného postupu
identifikovana trieda 9 - Iné nebezpecné latky
a predmety. Ako trieda s najmensim podielom
na vzniku udalosti s prihliadnutim na
zavaznost' udalosti bola identifikovana trieda 5,
ktora zahffa triedu 5.1 - OkysliCovacie latky
a 5.2 - Organické peroxidy. Napriek tomu, Ze
vysledky mozZno povazovat =za neurcité
z dévodu nedostatoéného poctu a neuplnosti
Statistickych ~ Udajov o vzniku incidentov
anehdd, tieto predstavuju priklad mozného
uréenia rizikovosti latok, s ktorymi je v systéme
prepravy manipulované.

Dal$im hodnotenym $tatistickym ukazovatefom
je pocetnost vyskytu vSetkych druhov udalosti
v jednotlivych rokoch aich celkovy vyvoj za
sledované obdobie r. 2004 — 2014. Tato je
uvedena v tab. 3.

Je nutné konstatovat, Ze za sledované zvolené
obdobie nebol do roku 2007 v databaze
evidovany ziaden incident alebo ina udalost
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spojena s leteckou prepravou nebezpecného
nakladu. Rovnako ani vroku 2008. Naopak
tabulka naznacuje prudky narast pocetnosti
incidentov evidovanych danym systémom v
roku 2014.

Nie je mozZné spofahlivo konStatovat, Ze
v obdobi pred r. 2007 nedochadzalo k takymto
udalostiam a taktieZ Ze samotny narast poctu
tychto incidentov vr. 2014 znamenal prudky
narast ich skutoéného vyskytu. Vypoveda skoér

o0 zvySeni povedomia azvySenej miere
ohlasovania existujucich incidentov nez
o zvySeni vyskytu incidentov ako takych.

Z pohladu analyzy zistenych udajov ma velky
vyznam najma identifikacia pri¢in vzniku
udalosti.

Evidované pri¢inné faktory su vSak v systéme
ohlasovatefmi udavané rézne a nejednotnost
Udajov  potom  stazuje ich  analyzu
a vyvodzovanie konkrétnych zaverov.



Tabulka 3

Statistické udaje poéetnosti vyskytu jednotlivych kategérii udalosti v jednotlivych rokoch
sledovaného obdobia
Zdroj: spracované podla databazy udalosti [8]

VSetky kategérie udalosti za sledované obdobie

Rok vyskytu udalosti Pocetnost’ udalosti Percentualny podiel
2014 129 72,88 %
2013 25 14,12 %
2012 17 9,60 %
2011 2 1,13 %
2010 2 1,13 %
2009 1 0,56 %
2007 1 0,56 %
SPOLU 177 100 %

Z danych Statistik bolo mozné zovseobecnit
faktory ohlasované ako pric¢ina vzniku udalosti,
respektive faktory definujuce charakter udalosti
do nasledujucich skupin:

— nedeklarovany, alebo nespravne

deklarovany tovar,

— nespravne balenie, popis alebo oznacenie
kusovej zasielky (obalu),

— poSkodenie kusovej zasielky/unik obsahu
Z obalu,

— dym/plameri/pena/zapach unikajuci
Z kusovej zasielky,

— nespravne uloZenie/zabezpectenie
zasielky,

— nespravna manipulacia so zasielkou,
v rozpore z platnymi predpismi a postupmi.

ZAVER

Prislusné organy ktoré su zodpovedné za zber
a spracovanie Udajov zddérazfuju vyznam tohto
procesu ako nastroja prevencie. Napriek tomu,
sa stéle jedna o oblast, ktorej nie je v naSich
podmienkach venovana dostatocna pozornost
a preventivny charakter tak nie je naplneny.

SkutoCnost, ze sa v systéme nachadza len

uvedeny poCet ohlasovanych  udalosti
a informacii s nimi suvisiacich vypoveda o tom,
Ze napriek tomu, Zze pravne narodné
a medzinarodné normy uréuju pravidla
ohlasovania incidentov anehéd a rovnako
LITERATURA

incidentov a nehdd s nebezpeénym nakladom,
v praxi je tento systém eSte stale zaznavany.
Pre dotknutych u&astnikov predstavuje skér
hrozbu nez moznost ohlasovanim
a vzajomnym zdiefanim prispiet k zvySeniu
bezpec&nosti prepravy nebezpecného nakladu
leteckou dopravou.

Je nutna motivacia dotknutych subjektov,
k tomu, aby udalosti ohlasované boli, aby boli
analyzované a aby vystupy =z analyz boli
prinosom pre samotné subjekty. Léatky
a predmety, ktoré su prepravované a s ktorymi
je manipulované maju urcité spolo&né znaky

a vlastnosti zaloZzena na ich priradeni do
niektorej  ztried nebezpeCenstva  a pri
identifikacii  pri¢in a nasledkov  a volnom
spristupneni  vyslednych zisteni je mozné

zvysit preventivny charakter celého systému.

Zamerom systému ohlasovania udalosti
v civilnom letectve je, aby sa tieto skuto&nosti
ohlasovali, spracovali abolo mozné =z nich
vyvodit ucCelové zavery. Pri nedostatku
vstupnych udajov to vSak nie je mozné.

Efektivnost tohto systému je teda diskutabilna
a pravdepodobne bude v bududcnosti
predmetom dalSieho vyvoja, ¢o sa tyka najma
vyuzivania ziskavanych Statistickych udajov aj
ostatnymi Ucastnikmi prepravného procesu,
nie len tymi, ktorych sa dana udalost priamo
dotykala.
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