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SUMMARY:

This article presents (in outline), issues of road safety in Poland. Presented in terms of definitional and typological, traffic
offenses, and the elements of safety hazards on the road. The whole analysis was complemented by the security
situation on our roads, based on current data from police statistics.
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Bezpecnost cestnej premavky (dalej BCP) je
délezitym prvkom mobilnosti obyvatelstva. Zo
v8etkych odvetvi dopravy je najmenej
bezpetna cestna doprava a prinasa najvacsie
straty, vyjadrené pocétom smrtelnych obeti
alebo zranenych. Odhaduje sa, ze vySe 90%
v8etkych obeti dopravy zomrie v doésledku
dopravnych nehdd na cestach. Kazdy rok v
Polsku zomrie nevelké mesto, a kazdy den
pocet smrtelnych obeti dopravnych nehéd v
Eurépe dosahuje pocet ludi, ktori zahynuli pri
katastrofe stredne velkého lietadla.

Kazdy rok zomrie na cestach v ¢lenskych
krajinach Eurdpskej unie cca 40 tisic os6b a
3,5 milibna je zranenych. Kazdy treti ob&an
Eurdpskej unie po&as svojho Zivota bude
hospitalizovany z dévodu u&asti na dopravnej
nehode ajeden z dvadsiatich ob&anov EU
zomrie alebo bude tazko zraneny v dopravnej
nehode. Clenské $taty uz davno pochopili, Ze
okrem humanitarnej hodnoty, akymi su napr.
redukcia bolesti a utrpenia, vdaka investiciam
na efektivne znizenie po¢tu dopravnych nehdd
a ich obeti, je moZne aj Setrenie v oblasti
produktivity prace, rehabilithcie obeti a pri
likvidacii dopravnych nehéd. V odvetvi dopravy
je v Clenskych krajinach zamestnanych vyse
10 milidnov fudi a sektor generuje cca 10%
hrubého domaceho produktu ( HDP) Eurdpskej
unie. Celkové naklady vzniknuté v désledku
dopravnych nehdd v EU sa odhaduju na 160
mld. eur ro¢ne, o tvori cca 2% HDP Eurdpske;j
Unie. RocCné straty spojené s dopravnymi
nehodami tvoria vySe 2% HDP Polska — je to
tofko, kolko stoja zasoby, ktoré tento Stat
nereproduktivne straca na pokrytie
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spolo¢enskych a ekonomickych nakladov
dopravnych nehéd. Pretoze naklady na BCP
su charakterizované vysokou rentabilitou,
investovanie na zvySenie bezpelnosti cestnej
premavky umozni Setrenie zasob, ktoré
moézeme vyuzit na ekonomicky rozvoj alebo
podporu inych odvetvi sektora verejného
zdravia v Polsku. Opatrenia smerujice na
zvysSenie bezpeCnosti cestnej premavky v
Polsku si vyzaduju vyznamnu podporu od
vSetkych subjektov, ktoré su na zaklade
zakonnych povinnosti (ale nielen preto)
angazované na zlepSeni BCP. Je potrebné si
uvedomit, Zze ide najmd o zdravie a zivot
polskych ob&anov a bezpeénost cestnej
premavky je su€astou verejnej bezpeénosti a
mala by byt povaZovand =za opatrenie
smerujuce na zlepSenie Zivotnej urovne
spoloCenstva. O velkosti ohrozenia svedci tiez
fakt, Ze dopravné nehody v Polsku su pri€inou
Ya umrti z externych dbévodov a su prvou

pricinou smrti mladych fudi - najviac
perspektivnej a produktivnej Casti
spoloCenstva.

Hlavné priCiny zlej situacie na polskych
cestdch su nizka kultara jazdy, vSeobecné
nedodrziavanie dopravnych predpisov (najma
ak ide o rychlost, zdkaz jazdy pod vplyvom

alkoholu, drog alebo inych podobne
posobiacich prostriedkov a  povinnosti
pouzivania ochrannych zariadeni pocas jazdy
autom), ale tiez nizka kvalita cestnej
infrastruktary  (projektové rieSenia, ktoré
nezodpovedaju dnesSnym Standardom

bezpecnosti cestnej premavky a vyvoju vedy,
tranzitné cesty, ktoré vedu cez stred miest a
obci, nebezpelné krizovatky a priechody pre
chodcov, nevhodné okolie ciest a pod.).



Tabulka 1

Verejné komunikacie v Pol'sku (celkovo), podla kategérii komunikacii a druhov povrchu vozoviek

(stav zo dna 31.12.2009)

VEREJNE KOMUNIKACIE SO VEREJNE
CELKOM SPEVNENYM POVRCHOM KOMUNIKACIE S
KATEGORIA KOMUNIKACIIE ] Hard surface NESPEVNENYM
ROAD CATEGORIES [km] Celkovo Zlepsenym | NezlepSenym POVRCHOM
Total Improved Unimproved Unsurfaced
[km] [km] [km] [km]
CELKOVO/TOTAL 384 830,0 268 806,7 245 281,7 23 525,0 116 023,3
STATNE
KOMUNIKACIE/NATIONAL 18 578,7 18 577,0 18 575,8 1,2 1,7
KRAJSKE KOMUNIKACIE/
VOIVODSHIP 28 465,8 28 403,4 28 366,4 37,0 62,4
OKRESNE
KOMUNIKACIE/DISTRICT 126 599,2 114 510,6 110 040,1 4 470,5 12 088,6
OBECNE
KOMUNIKACIE/COMMUNE 211 186,3 107 315,7 88 299,4 19 016,3 103 870,6
Zdroj: Viastné spracovanie na zaklade udajov z Hlavného S$tatistického uradu.
Tabulka 2
Motorové vozidla (stav zo dnia 31.12.2009)
) Z TOHO
MOTORO\!E OF WHICH
PROVINCIE VOZIDLA o zvlastne
CELKOVO motocykle I autobus vozidla
VOIVODSHIPS o y vozidla / i
motorcycles passenger buses special
cars purpose
vehicles
POLAND 22 024 697 974 906 16 494 650 95 415 131 597
DOLNOSLASKIE 1574 726 53621 1 246 585 7 490 10 649
KUJAWSKO-POMORSKIE 1196719 67 505 883 039 5070 6410
LUBELSKIE 1262 645 63 477 860 850 6130 7 057
LUBUSKIE 581 636 31 541 448 660 2211 3633
t ODZKIE 1502 677 68 381 1 090 803 5 688 8101
MALOPOLSKIE 1810641 76 481 1374 994 9 984 10 662
MAZOWIECKIE 3391541 116 440 2521971 14 127 20 321
OPOLSKIE 603 705 20 304 472 048 2 330 3929
PODKARPACKIE 1122176 79 657 803 877 5091 8181
PODLASKIE 669 277 29 977 450 109 2 258 3264
I?OMORSKIE 1253921 49 267 966 076 6 023 7 857
SLASKIE 2406 912 87 176 1 950 557 10 009 15 439
SWIETQKRZYSKIE 751 773 34 781 517 005 4 186 4 461
WARMINSKO-MAZURSKIE 748 302 42 981 551 880 3417 4436
WIELKOPOLSKIE 2 252 574 103 590 1677 765 7083 11255
ZACHODNIOPOMORSKIE 895 472 49 727 678 431 4318 5942

Zdroj: Vlastné spracovanie na zéklade tdajov z Hlavného Statistického tradu.

Po zohfadneni

nedokonalosti
Skolenia kandidatov na vodiCov, je potrebné
povedat, Ze su to vodici, ktori maju vyznamny
vplyv na zniZovanie Urovne bezpecnosti v
celostatnej a miestnej cestnej premavke. Preto
sa Polsko nachadza v oblasti ohrozeni BCP,
na velmi vysokej pozicii. Financné prostriedky

systému
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a ludské zdroje urCené na zlepSenie tejto
situacii su v Polsku prili§ malé. Momentalne
najdbleZitejSou potrebou v oblasti zvySenia

bezpe&nostne;j

urovne cestnej premavky v

Polsku, je zmena spolocenského pohladu na
ohrozenia na polskych cestach pomocou
zavedenia novej bezpecnostnej kultary [7].
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Obr. 1. VSeobecna schéma kultury bezpecnosti.
Zdroj: Vlastné spracovanie.

Treba to chapat, ako nutnd zmenu spdsobu
myslenia Poliakov v suvislosti s rizikom straty
zdravia a zivota v dbsledku nespravneho
spravania sa v cestnej premavke. Tento stav
mdzZzeme dosiahnut len pomocou zapojenia
dopravnej bezpecnosti do propagéacie zdravia
a prevencie choréb. Je potrebné akceptovat aj
bezpelnostnu kulturu v zdravotnej edukacii
obyvatelstva a dosiahnut, aby bola integralnou
Castou kazdodenného zivota [10].

1. ANALYZA STAVU BEZPECNOSTI
NA POLSKYCH CESTACH PODLA
POLICAJNYCH STATISTIK (NACRT).

Pri analyze stavu bezpe&nosti na polskych
cestach je potrebné zdbéraznit' skutonost, Ze
od roku 2007 sa stava viditelnejSia tendencia
zlepSenia bezpec€nosti zdravia a zivota
ucastnikov cestnej premavky v Pol'sku.

Najvacsi rast poltu trestnych ¢inov na Useku
dopravy bol zaznamenany v roku 1990, kedy
bolo spachanych o Vs viac trestnych €inov ako
v roku 1989. V obdobi rokov 1993-1997 sa
trestné Ciny na Useku dopravy zvySovali o
takmer 8% rocne. Od roku 1997 do roku
2000 pocet tychto trestnych Cinov sa znizZil o
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polovicu, na ¢o mala vplyv novelizacia

Trestného zakona.

V roku 2001 dosiahol pocCet trestnych €inov na
useku dopravy takmer 140 tis.,
v tom vySe 120 tis. boli trestné &iny z ¢1.178a
[4]. V obdobi rokov 2001-2006 bol narast
poctu trestnych €inov podfa &l. 178a takmer
9% rocne, vratane trestnych &inov podla ¢€l.
178a § 1 — 4%, a podla ¢l. 178a § 2 — vySe 13
%. V roku 2007 (v porovnani s rokom 2006) sa
pocet trestnych ¢&inov znizil o 15%, priCom
najvacsi pokles takmer o i, sa tykal
trestnych Cinov podla ¢l. 178a § 2 (vedenie
nemotorového vozidla pod vplyvom alkoholu).
Pocet trestnych &inov podla €l. 178a § 1 (ktory
sa tyka vodi¢ov motorovych vozidiel) sa zniZil
na 5% uroven.

Za poslednych desat rokov najviac dopravnych
nehéd, smrtefnych obeti a zranenych os6b
bolo zaznamenanych v roku 2000. Od roku
2001 nasledoval pokles, ktory sa udrziaval do
roku 2006. V 2007 roku zacal pocet
dopravnych nehdéd a ich obeti stupat, a v
rokoch 2008 a 2009 bol v tejto kategorii
zaznamenany pokles.



V roku 2009 bolo na Statnych cestach 44 196
dopravnych nehéd. Pri porovnani tohto Cisla s

Udajmi z roku 2008 (49 054 - pokles
0 9,9%) a 2007 r. (49 536 — pokles o 10,8%),
mézeme povazovat uvedenu klesajucu

hodnotu za dobru perspektivu do buducnosti.
V poslednych rokoch bol zaznamenany aj
pokles realnych C¢isiel vztahujucich sa na
osoby, ktoré zahynuli na cestach. V minulom

roku zomrelo v ddsledku dopravnych nehdd 4
572 osbb. V porovnani s rokom 2007, kedy
zomrelo 5 583 osbb, sa tato hodnota znizila
ol 011 osdb (-18,1%), a v porovnani
s udajmi zroku 2008, v ktorom na cestach
zomrelo 5 437 osOb, mbézeme ukazat pokles
tychto tragickych cisiel o 865 os6b (-15,9%).
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Obr. 2. Pocet obeti pri dopravnych nehodach v Polsku v rokoch 2001-2013
(realne a predpokladané Cisla)
Zdroj: Vlastna praca na zaklade tdajov Policajného prezidia.
Fakt, Zze sa znizuje pocet zranenych policiou a inSpekciou cestnej dopravy zvySuju

v dosledku dopravnych nehdéd pésobi velmi
pozitivne. V. roku 2009 bolo v dbésledku
dopravnych nehéd zranenych 56 046 oséb.
Pre porovnanie: v roku 2007 to bolo 63 224 a
vroku 2008 62 097 osbb, bezprostredne
poskodenych na cestadch. Na zniZzenie poctu
obeti dopravnych nehéd ma urcite vplyv
zvySenie bezpeCnosti  jazdy  (systémy
podporujuce pracu vodi¢a) a zlepSenie kvality
poskytovanej lekarskej pomoci (okrem iného
lepSie vybavenie sanitiek) a skratenie ¢asu pri
poskytnuti prvej pomoci (ovplyvnil to najma
rozvoj mobilnych telefénov). Okrem toho
prevenéné opatrenia a ,tvrdé profylaktikum®
(okrem iného finan&né pokuty) realizované
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uroven bezpe&nosti na polskych cestach. V
.lahsej* kategorii dopravnych nehdd — Kkolizii,
ktorych bolo vroku 2009 381769, bol
zaznamenany rast o 249 v porovnani s rokom
2008 (381 520). V porovnani s rokom 2007 je
tento vysledok pozitivny, lebo bol
zaznamenany pokles o 1,3% (rok 2007 — 386
934).

Ked sa pozrieme na bezpecnost cestnej
premavky po zohladneni faktora poctu
obyvatelov v jednotlivych  vojvodstvach,
mdZeme spozorovat, Ze najmenej nehdd je na
Uuzemi kujavsko-pomorského vojvodstva (79,6)
a najviac v lodZzskom vojvodstve (185,0).



Tabulka 3

Ukazovatele bezpe€nostného stavu na cestach v jednotlivych krajoch (2009 r.).

. ~ POCET POCET

cns, provNCiA | BOSET L o dosseo | USMRTENTCH | RaNEnY
OBYVATELOV OBYVATELOV

Dolnoslaskie 2.876.641 92,7 10,2 126,7
Kujawsko-pomorskie | 2.068.809 79,6 11,2 93,9
Lubelskie 2.159.800 96,9 14,7 123,8
Lubuskie 1.009.621 98,3 13,6 131,0
t 6dzkie 2.545.493 185,0 13,6 234,1
Matopolskie 3.292.805 134,2 9,5 170,2
Mazowieckie 2.356.909 140,3 21,8 175,2
Opolskie 1.031.922 88,4 11,0 109,3
Podkarpackie 2.100.389 103,5 10,5 132,2
Podlaskie 1.190.828 87,4 15,0 113,6
Pomorskie 2.224.942 128,0 11,6 163,6
Slaskie 4.642.942 119,9 8,9 147,6
Swietokrzyskie 1.271.213 137,2 13,8 179,0
LV:;TQEZO 1.427.671 127,3 12,3 166,8
Wielkopolskie 3.403.174 117,2 11,8 151,9
Zachodniopomorskie | 1.693.284 107,4 12,2 132,1
m. st. Warszawa 1.856.946 86,0 9,6 103,4
Zdroj: Vlastna praca na zaklade tdajov Policajného prezidia.
V prvom pripade to vyplyva okrem iného z nedodrzZiavaju rychlostné obmedzenia a

prijatej (a v Polsku vSeobecne kritizovanej)
doktriny, ktora je zaloZena na nasyteni uzemia
vojvodstva mobilnymi sustavami radarov na
meranie rychlosti, ktoré pouzivaju obecné a
mestské policie. Vodi¢i su, ztohto dbévodu
nuteny dodrziavat stanovenu rychlost. Inou
pricinou je fakt, ze toto vojvodstvo nema prili§
rozvinutld  dopravnu infradtruktdru, najma
rychlostnych ciest, a LodZ nema obchvat.
Centralna (geograficka) lokalizacia Lodze
vplyva na to, Ze cez mesto prechadzaju —
najmd v obdobi dovolenky zaroven
obyvatelia juznych d&asti Polska cestou do
mora, ako aj Poliaci zo severnych cCasti —
cestou do hor. Pondhlanie sa a ochota ,ziskat
spat” strateny €as su pri¢inou toho, ze vodiCi
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nedavaju pozor na intenzitu premavky (najma
v samotnej Lodzi), nedodrziavaju platné
predpisy a v mnohych pripadoch vtedy
dochadza k dopravnym nehodam.

V porovnani s rokom 2008 su pocty
dopravnych nehdd, pocCty usmrtenych a
zranenych v roku 2009 nizSie:
- 2008

- dopravné nehody —128,7,

- usmrteni —14,3,

- zraneni -162,9,
- 2009

- dopravné nehody —115,8,

- usmrteni -12,0,

- zraneni —146,9.
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Obr. 3. Trend vyskytu nehdd a ranenych v rokoch 2000-2009.
Zdroj: Vlastna praca na zaklade tdajov Policajného prezidia.

Analyza €asu a miesta vzniku dopravnych
nehéd ukazuje, ze najviac dopravnych nehéd
toho druhu sa stalo v juli, auguste a oktobri.
Pocet dopravnych nehdd tvoril v juli 9,6%, a v
auguste a oktobri 9,8% celkového poctu
pripadov. Vacési polet dopravnych nehdéd v
letnych mesiacoch vyplyva z intenzivnejSej

cestnej premavky pocas prazdnin. Dopravné
nehody v jesennych mesiacoch su javom
pozorovanym uz niekolko rokov. V tomto
obdobi sa zhorSuju podmienky na cestach
(tma, pocasie, technické poruchy,...). Vtedy
dochadza najCastejSie k zrazeniu chodcov,
lebo ich je horSie na cestach vidiet.

5000

4500
4000

3500

3000
2500
2000
1500
1000

500

Pocet nehod

= 2008

02009

S
Ny

1

9
S
K\
o

X
¥
$
>
R

& &

Obr. 4. Dopravné nehody podl'a mesiacov v rokoch 2008 — 2009.
Zdroj: Vlastna praca na zaklade udajov Policajného prezidia.
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Ked sa pozrieme na dopravné nehody z

vSetkych) zahynulo po&as sobét. Statisticky

pohladu jednotlivych dni tyzdna, modzeme v kazdej Osmej nehode zomrel Cdlovek,
konstatovat, Zze najviac sa ich odohrava v a v piatok len v kazdej desiatej.
piatok (16,1% vsSetkych). Najviac oséb (17,1%
Tabulka 4

Dopravné nehody a ich désledky podla dni v tyzdni.
DNi V TYZDNi NEHODY SMRTELNE OBETE RANENI

Celkovo % Celkovo % Celkovo %
Pondelok 6464 14,6 606 13,3 7847 14,0
Utorok 6268 14,2 562 12,3 7616 13,6
Streda 6245 14,1 588 12,9 7630 13,6
Stvrtok 6248 14,1 598 13,1 7668 13,7
Piatok 7107 16,1 731 16,0 8826 15,7
Sobota 6374 14,4 784 17,1 8520 15,2
Nedela 5490 12,4 703 15,4 7939 14,2

Zdroj: Vlastna praca na zaklade tdajov Policajného prezidia.

Zaroven v roku 2009 ako aj v predoSlych
rokoch najvacsi poc€et dopravnych nehéd sa
vyskytoval najmd@ medzi 16 a 18 hodinou a
medzi 16 a 19 hodinou, to znamena v obdobi
intenzivnejSej premavky spojenej s vracanim
sa z prace. Najmenej dopravnych nehéd je
v no€nych hodinach medzi 24 a 5 hodinou, ¢o
je spojené s minimalnou cestnou premavkou a
obmedzenou aktivnostou c¢loveka v tomto
Case. Vtedy tiez zomrie na cestach najmene;j
0s0b.

Na vyskyt dopravnych nehdd maju vplyv tiez
atmosférické podmienky a osvetlenie, pri¢om
tento posledny faktor zavisi od casti dra a
rocného obdobia. Podobne ako v roku 2008,
najviac dopravnych nehéd bolo v priaznivych
atmosferickych podmienkach. V takychto
podmienkach vodici citia vacsi komfort jazdy,
chodia vacSou rychlostou, ¢€o v pripade
dopravnej nehody ma velmi tragicky dosledok.

Tabulka 5
Dopravné nehody a ich désledky podla atmosférickych podmienok.

ATMOSFERICKE INE ‘
PODMIENKY NEHODY SMRTELNE OBETE RANENI
Dobré atmosférické podmienky 27226 2738 34206
Zamraeno 10303 1117 13213
Dazd 5276 587 6801
Sneh, Krupobitie 1952 183 2587
Oslepujuce slnko 635 38 843
Silny vietor 279 47 331
Hmly, Dym 505 88 667

Zdroj: Vlastna praca na zaklade udajov Policajného prezidia.

Najviac dopravnych nehdd bolo
zaznamenanych pocas dna, lebo viedy je
najintenzivnejsia cestna premavka. Ale v noci,
na neosvetlenych cestach, je najvacsi pocet
smrtefnych obeti v dbésledku dopravnych
nehéd. V kazdej Stvrtej dopravnej nehode
v noci zomrie Elovek, po€as dia iba v kazdej
trinastej. V roku 2009 sa vacSina dopravnych
nehdd (31 599) odohrala v zastavanej oblasti
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(71,5%). Mimo zastavanej oblasti bolo len
12 597 nehdd (28,5% vSetkych).

Napriek tomu, ze vacSina dopravnych nehdd
sa odohrala v zastavanej oblasti, pri
dopravnych nehodach mimo zastavanej oblasti
zahynulo viac oséb. Pri¢inou tohto stavu je
skuto€nost, Ze mimo zastavanej oblasti vodici
chodia vac3ou rychlostou, ¢asto v aute zomrie
viac ako jedna osoba a okrem toho lekérska




pomoc prichadza neskorSie. Na rovnych
usekoch ciest bolo 24 187 dopravnych nehdd
(55,5%), zahynulo v nich 2 950 oséb (65,1%),
a zranenych bolo 29 432 (53,2%) ucastnikov
cestnej premavky.

Dalsim zvlast nebezpe&nym miestom su
krizovatky s vedfajSou cestou. V minulom roku
na nich bolo 12392 dopravnych nehdd
(28,4%), zahynulo 686 os6b (15,1% vsetkych
obeti), a zranenych bolo 15 938 os6b (28,8%).

Tabulka 6
Dopravné nehody a ich d6sledky podla geometrie komunikacii.
SMRTELNE i
MIESTO NEHODY NEHODY OBETE RANENI
ROVNA CESTA 24187 2950 29432
ZAKRUTA 5265 720 7662
POKLES 623 87 831
PAHOROK 430 68 549
VRHOL PAHORKA 38 6 63
S PREDNOSTOU 12392 686 15938
S KRUHOVYM
KRIZOVATKA OBJAZDOM 466 6 585
ROVNOCENNYCH
KOMUNIKACII 179 7 218
Zdroj: Vlastna praca na zaklade udajov Policajného prezidia.
Vv popisovanom obdobi najCastejsie ZAVER
dochadzalo k nehodam, ktoré mézeme zaradit Bezpelnost cestnej premavky je jeden

do kategorie ,naraz vozidiel pocas jazdy”. V
roku 2009 bolo takychto nehéd 21 158, ¢o
tvorilo 47,9% vSetkych nehdéd, zomrelo v nich
1825 o0sbb (39,9% vSetkych  obeti),
a zranenych bolo 30096 o0s6b (53,7%
vSetkych zranenych).

Dalsim najéastejsie sa vyskytujucim typom
nehody bol ,najazd na chodca”. Takychto
nehdd bolo 12 528 (28,3%), v ich doésledku
zahynulo 1 455 osb6b (31,8%) a 11 893 bolo
zranenych (21,2%).

Na zaklade vykonanej analyzy je potrebné
zdéraznit' pozitivne tendencie poklesu poctu
vybranych dopravnych nehdd. Administrativno-
poriadkové a kontrolné opatrenia realizované
policiou a inymi zloZkami v spojeni s rastom
spolo¢enského vedomia (okrem iného v oblasti
ohrozeni cestnej premavky) stimulované
médiami a zavadzané iniciativy v oblasti
modernizacie infraStruktary cestnej siete,
prinaSaju zlepSenie bezpecnosti na naSich
cestach.

Len takéto organizacné, integrované opatrenia
prinaSaju  predpokladané  efekty, ktoré
pribliZzuju dopravné Statistiky v Polsku k tym
prognézovanym — predpokladanym Eurdépskou
uniou.
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z bezpec€nostnych prvkov v zivotnom priestore
Cloveka, jeho pdsobenia a tvorivosti.
Dosiahnutie vysokej Urovne bezpecnosti
cestnej premavky je mozné dosiahnut
pomocou ucinnych opatreni na zniZenie poctu
dopravnych neh6d, ktorému momentalne
Celime ako uc€astnici cestnej premavky.

Tieto opatrenia by mali byt
predovSetkym na vzdelavani, propagacii,
opatreniach z oblasti inzinierstva cestnej
premavky (zlepSenie cestnej infrastruktiry,
s prihliadnutim na nechranenych uc&astnikov
cestnej premavky) a prevencia realizovana
Statnymi a samospravnymi organmi, ktoré
vyuzivaju opatrenia z oblasti makkého a
tvrdého profylaktika.

zalozené

Na polskych cestach kazdy rok dochadza
k velkému poctu trestnych &inov na useku
dopravnych neh6d (dopravné nehody, kolizie)
v désledku vedenia auta vodiémi pod vplyvom
alkoholu alebo mladymi neskusenymi vodi¢mi.

Obmedzenie tychto negativnych, spoloCensky
neakceptovanych javov mézeme dosiahnut iba
realizaciou synergickych opatreni na mnohych
urovniach  Statnej spravy a samospravy,
spolo€enskymi organizaciami a sukromnymi
subjektmi, ktorych c¢innost je zamerana na
otazky z oblasti bezpe€nosti cestnej premavky.
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